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unque fuera en estado ems-
brionario, Volvo comenza su
andadura en 1890. Sélo que
entonces |r3 marca ra cong-
cida por sus rodamientos a bolas,

Mo podian tener un nombre mas
apropiado, porque Volvo es un ver-
bo latine que significa srodars, No
puede extrafarnos, por lo tanto,
que la marca haya hecho una carre-
ra tan provechosa en el campo tan-
to del automévil como del vehiculo
inclustrial, El destino lo exigia.

Los resultados financieros y la po-
sicion que ocupa hoy en dia Valvo
en el mercado sélo hacen gue con-
firmar la teoria de sus creadores,
Assar Gabrielsson y Gustaf Larson,
basada en lo que debe ser el «leiv
motivs esencial de cualquier indus-
tria de automocion: una excelente
relacion calidad/ptecio. Y precisa-
mente en el campo de la fiabilidad

DOS AMIGOS Y UNA ILUSION

La amistad entre Gustar Larson {en el centro del grupo) y Assar Gabrielsson

es donde Volvo ha conseguido su
mas solida reputacian, hasta que su
nombre es sindnimo de robustez le-
gendaria, referencia en la materia
El legendario 122 con el que toda
via hace apenas dos afos recorria
vo 150 kms diarios, mas de la mitad
de ellos por los embotellamientos
parisinos, es la prueba de como
esta robustez, aliada —debemos de
virlo— a unos interiores espartanos,
pero elicaces, no era baldia.

Treinta anos después de su salida
al mercado, estos coches son toda-
via perfectamente utilizables ¢ in
cluso superan a muchos actuales en
materia de seguridad,

Fue este espiritu inicial de dotar-
los de la maxima robustez v de gran
seguridad pasiva lo que catapultd a
la marca a lo mas alto del pedestal
y a ser envidiados por muchos
constructores, En, 1924, cuando As-
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frecuadro) fue el nexo de unidn gue puso en marcha un bello proyecto
que llega hasta nuestros dias firmemente consolidado.

sar Cabrielsson v Gustal Larson de-
ciclieron lanzarse en ¢l campo de la
autcimocion, entonces toda una
aventura, no hahia stlucion
fue jugar la carta de esta excelenle
relacion calidad/precio. El mercado
sueco estaba invadido por los auto
maviles americanos vy esta relacidn
era la clave de la supervivencia, Los
Volva iban a ser, cierlamente, mas
caros, pero su solidez y fiabilidad
iban a contrarrestar sobradamente
el factor precio, Frente a los Ford |
de 2,200 coromas o al Chevrolet de
3,150 coronas, un |Jakob (tal era el
nombre del primer Volvo) costaba
4.500 coronas. Pero cuando el 14
de abril de 1927 el primer Volvo sa-
licy de la fabrica de Lundby, el éxito
fue casi inmediato, El entusiasmo v
o patriotismo jugaron a su favor.
Pert también los severos test efec
tuados en Fscandinavia, incluso en
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LA OFERTA AL USUARIO SUECO

En sus inicios Volvo enfoco su actividad Industrial de cara a la fabricacién de automadviles.
El objetivo de sus fundadores era frenar la fuerte presencia de autos americanos en el marcado sueco.




el Circule Polar, coronados con
ol exilen, lo que Gustaf Larson se
encargo de divulpar,

Mo hace falta anadir que Assar
Gabrielsson v Gustal Larson  no
Eran personajes corrientes, Estamaos
ante dos homb

Ll primero, Assar Gabrielsson, na-
cid en 1891 en Korsherga, provin-
cia de Skarabiowg, Tras pasar por la
Fscuela de Feoanomia de Estocolmo,

s excepcionales,

K.F) oy llega a ser el
representante de la marca en la
U.RSS en 1923, periodo que
apravechd para conocer el idioma,

Despues fue director de ventas de

la empresa y se ocupd de la filial
francesa, hasta pasar a ocupar, de
forma natural, un puesto de direc-
cion en la casa central de Colte-

borg,
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Tras el éxito del modelo 1, el modelo ?
wina a sucaderle con una mayor longitud
entre ojes y la robustez de su hermano

mayar. Comao al equipaba el motor
DA/28, Se fabricaron 498 unidades.

LA FIABILIDAD ANTE TODO

Ef motor del modelo 1, era un

4 cilindros denominado DA/28 con
vilvulas laterales que desarrolfaba
28 CV. Su fiabilidad marcd una
norma que es fradicion en la marca,

Ciustal Larsson era. cuatro afos
Habia nacido en 1887 en
Vintorso, cerca de Orebro, v su ca-
rrera fue tan espectacular como |a
de su companiero, Diplomado por el
Instituto Técnico de Orebroen 1911,
SUs primeros trabajos fueron para
una industria auxiliar britanica, White
& Poppe, en Coventry, el bastion de
la automocian inglesa en los afos
locos de la mecdnica, ciudad de
pereprinacion de los incondiciona-
les de las mon-bi-tricilindricas, cuyo
sonido cavernoso adn atrae la ad-
miracion de los amantes de las jo
vas mecanicas. Pero su carrera no
s¢ detuvo alli; en 1917 obtuvo el di
ploma del Real Instituto de Tecno-
logia de Fstocolmo v despudés traba-
i en SKF, antes de entrar en Nya
AB Calco en Estocolmo, en 1920

ITIAY T




el ,?rf
.-'_Fl.vf'__l

e .

FIRY

00050

'rf! m 7

ﬁJJL

1415 /

Rl

-:'Jrj.-‘}"‘f. J ‘ L

2RI IRERNBL

I-‘:".-Iu
17 h"f.- -r),hj'_.. TTIHT
{8344, .l.i‘,l‘-fﬂrej
{J3E$HJ#E

I -I.J‘frﬂhi o

! f

19208}

JRIL

mmwwn

ol

« NUEVA
DENOMINA-
CION

Con aste vehiculo,
con lantas da
radios de madera,
al modelaje Volvo
adoptd las siglas
LV, EI LV 60 que
podamos admirar,
e un parfacto
agtado de
conservacicn,
montaba un moetor
de & cliindros de la
marca
Pentavarken,
amprasa asociada
al grupo dasde
1929,

4 INTERIOR
SOBRIO

El LV 60 gozaba de
un confort imfenor
aspartano, con
astento corrido
qgue ara lo mas
usunl en aguelios
tiempos, Mas su
afficacia inicid una
tradicion de
cafldad,
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La leyenda de Volvo, como todas
las bellas historias que tienen un fe-
liz final, tuvo un inicio ramantico,

Dicen que se inicio alrededor de un

plato de marisco, una noche de
aposto de 1924, en uno de los me-
jores restaurantes de Estocolma, el
Sturehof, Mientras cenaban, ambaos
1']".2'|."i|‘{}l1 que s ilr'1.'J:L',Ir'|.'If'||"||!'| volase
¥ 5U5 Mas secrelns proyectos salie-
ron a la luz: la creacién de una fa-
brica de automdviles sueca, La
cena fue mucho mas alla, Casi sin
darse cuenta, lleparon a un pacto.
En cierta forma aguella noche fun-
daron Volvo... no sin cierto miedo,
puesto que la mayor parte de los
constructores  |ocales wvivian mo-
mentos dificiles y la misma Scania-
Vabis habia cesado la produccion
de automdviles.

§i el mundo les tomaba por dos
iluminados, Assar y Guslal pensa
han todo lo cobtrario, que atn ha
bia esperanza y lugar para la indus-
tria local. ¥ desarrollaron un con-
cepto que, a mi entender, fue una
gran innovacion en la épo
desarrollar una imagen a
del producto que llegara a prestigiar

a su poseedor, En Volva, muc ho an- |/
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tes de ganar el prestigio por la cali-
dad, la imaginacién ya era el mator.
Muestros dos hombres desearon
una independencia total... lo que
pudo haberles llevado a la catdstro-
fe si, como querian, hubieran perse-
verado en su idea de producir ellos
mismos todos los componentes de
sus automdviles. Seguramente Vol-
vo no hubiera llegado hasta nues-
tros dias. Pero, tras un serio razona-
miento, decidieron de confiar la fa-
bricacion de su motor a un tercero,
lipado por contrato,

En los inicios, Assar v Gustaf no
se interesaron por los camiones,
sino que se centraron en los turis-
mos. Fue en el apartamento de
Gustaf Larsson, en Fstocolmo, don-
de nacid el primer Volvo, que aln
no tenia este nombre. Algunos afos
antes, SKF habia absorbido a Volvo,
que entonces no era mas que un fa-
bricante de bolas de acero v roda-
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mientos, v habia guardado la marca
en un cajon durante 30 anos. La
marca fue rescatada por Gabriels-
son en el mismo momento que se
despidia de SKF y asf, en 1925, los
Volvo iniciaron su andadura,
Larson y un equipo de jovenes
ingenieras elabaraban el provecto,
mientras Gustafsson, mds versado
en materias de dinero, se ocupaba
de encontrar la financiacién. Todo
estuvo a punto en verano del 25 y
los dos hombres decidieron pasar a
la accién. Se despidieron de sus
respectivas empresas y comenza-
ron a solicitar las piezas para cons-
truir los diez primeros prototipos.
En primavera de 1926, el primer
vehiculo, denominado GL o Larsan
inicia su andadura, No muy brillan-
te, por cierto, ya que resultaba
poco competitivo con respecto a
los modelos americanos. Le faltaba
potencia, resultaba ruidoso vy sus vi-

braciones... Bueno, lo cierto es que
este modelo, con un motor de 4 cj-
lindros de vdlvulas laterales, apenas
2 litros de cilindrada y 28 CV no
Bustd a sus progenitores, que rapi-
damente decidieron introducir pro-
fundos cambios,

Asi, el siguiente modelo fue equi-
pado de un motor de 6 cilindros
que desarrollaba el doble de poten-
cia. A pesar de ello el ruido era ex-
cesivo y fue necesario cambiar los
rudimentarios engranajes helicoida-
les del diferencial por otros a espi-
ral. Pero surgié un segundo proble-
ma: la debilidad del chasis; éste era
suficiente para la version descubier-
ta, pero en la versidn de conduc-
cion interior, con carraoceria de ace-
ro, el problema era grave,

Para remediar el problema del
peso, Gabrielsson v Larson constru-
yeron una carroceria «semiduras o
ligera: una estructura de madera re-
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“El WV 73 fue el primer vehiculo de Garga con una
concepeion moderna del fabricante nordico, Sl |
motor de 3.2 fitros de cilindrada y 65 CV de
‘. poténcia le hacian muy versatil an su época
. {1932),
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PEQUENCO
TONELAJE
Hasta 1933
al fabricante
| SUego no se
ocupd de
los fuertes
tonelajes.
R Efﬂ b
embargo, |
e me

camiones '\
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E
VOLVO EN BRASIL
En 1834 rodaba por las rutas brasilefias,
cargado de pldtanos, esta LV 75 con
mator disefiade por al ingeniero
Hasselman y construido en la propla
fdbrica.

cubierta de imitacion cuero o de
cuera, opcionalmente
Fmpecinados en consepuir su ob-
jetivo, es decir un vehiculo que qui-
zas fuese un poco mMas caro, pero
absolutamente fiable, los das &

decidieron construir 10 prototipos,
una cosa que en la época era casi
impensable.

Frtre 1926 v 1927, los prototipos
rodaron sin cesar mientras en Hisi-
pen —donde adn estd el estado ma-
vor de Volvo y el centro de desarro-
llo de vehiculos industriales— traba
jaba un pequenio equipo para adap-
lar la ex-fabrica de bolas a sus nue-
vas funciones. A maodo de cadena
de montaje, se habian instalado rai
les fijados al suelo v los dos pisos

r staban destinados a las

carracerias; el tercero a la tapiceria

4 UNA CABINA AVANZADA

Un cliente holandés muesitra
orgullose su LV 75 de cabina
avanzada, modelo construido entre
1933 y 1935, Volve fue de las
primeras marcas en adoptar este
sisterna para un mejor
aprovechamiento del espacio de




'y la cantina ocupaba el dltimo piso
del inmueble.

El pimer Volvo salid de la cade-
na el 14 de abril de 1927 y tenia
“una particularidad que ahora forma
parte de la leyenda y nos hace son-
Jir, (56lo funcionaba marcha atras!
‘Ln engranaje montado al revés fue
8l culpable.

La produccion de los OV4 (Op-
pen Vagn 4) y PV4 (Person Vagn 4)
omenzd regularmente vy Suecia
pudo vanagloriarse de tener nueva-
ente una marca local v, de paso,
sducir las importaciones. Pero los
s modelos estaban construidos
Un fanto empiricamente y mostra-
{ § ban una cierta falta de personali-
O dad. Esto se reflejé en unas ventas

lnleriares a las previsiones. Pero, le
B de desmoralizarse, Larson y
I Crabrielsson sacaron rapidamente
gma version de conduccidn interior
PV bastante mas seductora y que
lvo un cierto éxito gque permitio
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esperar la salida del modelo seis ci-
lindros en 1929, No hace falta decir
gue estos primeros anos no fueron
muy brillantes en materia financiera
y que la marca registré déficits hasta
la Il Guerra Mundial.

Un déficit que fue rapidamente
compensado por el éxito de los ca-
miones Volvo, Coma en lantos
otros casos, los vehiculos industria-
les vinieron a través del automavil,
pasando por adaptaciones de ca
rraceria acdecuadas,

Asi, los diez prototipos fueron
transformados en camionelas de re-
parto. Se cortd la parte trasera de la
carroceria v se la reemplazéd por
una pequefa plataforma. Estos pro
lotipos, transformados en camio-
nes, fueron vendidos y utilizados
como vehiculos industriales. Pero
fue un pedido del Servicio de Telé-
grafos el que abrid el camino de los
VI (Volvo Industriales).Lste organis
mo oficial deseaba primar a un fa-
bricante nacional y solicité un mo-
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delo especifico, adaptado a sus ne-
cesidades... que por el momento no
existia en el catilogo Volvo,

Para satisfacer esta demanda,
Volve modificéd  ligeramente el
V4, que rebautizé con el nombre
de Telegraph. El modelo fue vendi-
do a otros clientes al precio de
4.800 coronas,

Dice la leyenda que las bajas
ventas de los turismos fueron el ori-
gen del desarrollo del proyecto de
los camiones. Pero esto es falso,
porque el 4 de diciembre de ¥926,
antes de la salida del primer auto-
mdavil, Gabrielsson y Larson ya ha-
hian elabarade un decumento que
deja muy a las claras su voluntad de
fabricar vehiculos industriales.

El proyecto del primer camion
fue realizado por Henry Westerberg

"y el primer modelo salié de la cade-

na el 20 de febrero de 1928. Se rea-
lizaron cuatro versiones de este
vehiculo: Tipo A corto vy largo y
Tipo B, corto y largo. Estaban equi-
pados de un motor DA/28 y su PTC
era de 3,000 kg. Entre 1928 v 1929
s¢ construyeron un total de 497
ejemplares,

Fl primer camion Volvo fue com-
prado por Johan W. §jiberg, que lo
utilizaba para cargar madera. Adn
se conserva una carta que envio a
la fabrica, explicando sus primeras
impresiones. «La potenciaen 1y 2
velocidades es excepcional, permi-
te aceleraciones faciles. En la mar-
cha superior nos beneficiamos a la
vez de la potencia y la velocidad.
Mo hemaos tenido ningldn problema
en cargar 130 pies cibicos de ma-
dera, es decir, unas 4,5 Tn (1,5 Tn
mas de lo previsto) y el consumo
siempre ha sido muy contenidos.
La carta hacia una expuosicion de lo
que iban a ser las cualidades funda-
mentales de los Volvo: potencia-ca-
pacidad-economia. En este aspec-
to, Volvo ha sabido sacar partido de
la experiencia, m

Texto: Francis Reyes
Fotos: Christer Olson
y Archivo Volvo

Proximo mimero: Confirmacion
y expansion mundial de Volve. Un
lider de los pesados.
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En 1933 "d@'spues* de que 12 sacfedad T“ﬁaﬁolm
dejara de producir sus camiones, Volvo a;gpa en el’ i
sector.del gran tonelajew aun, mercado ocupaﬂo "y
..""antonces por Scania-Vapisih .
En enero delaa? Volvo entra'en la'corte’ de .
LI los grandeg »
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? n el nimers anterior

nos guedamos en los

primeras modelos  de

vehiculos  Industriales
construidos por Volvo, s de-
cir, el camion modelo 1 en
sus diferentes versiones, tipos
Ay B, largos v corlos,

A este vehiculo, le sucede-
ria &l Modelo 2, el cual no se
diferenciaba del primero mas
que por la distinta relacién de
puente, llevada a 7,45:1 y por
la separacitn de las ruedas
alargada a 16 cm (1,46 m),

Las primeras entregas se
hicieron en 1928, hasta que,
con & verana del 29 legd el
aModelo 3», que introduciria

E una nolable mejora en cuan
| to a potencia, ya que estaba

equipado con un motor de 6
cllindros. .

En total, entre 1928 v 1912
se pradujeron 995 camiones
de los modelos 1 v 2.

PRIMEROS

TANTEOS

Con el lanzamiento del
modelo con motor de seis ci-

50(52)

lindros, se hizo necesario un
camhbio de nomenclatura
mas racional para los vehicu
|oe

En sueco, camidn es ulast
wagns v se decidid bautizar a
los nuevos modelos 1y 2, y
sus diferentes formas, con
LV, abreviatura del Wrming
sueco, asi nacieron los LW 440,
LV 41, LV 42, LV 43, LV 44 v
LV 45,

Aquel primer motor b cilin-
dros era un producto de la
compafiia Pentaverken, ins-
talada en Skdvde, que mds
tarde se integraria al grupo
Volve, Solo hardn falta dos
ANON PAara poner a punto este
motor vy comercializarlo; un
record que en nuestros dias
padria parecer inconcebible,
pero que por la experiencia
snbrada del motor DA permi-
tidy recucir considerablemen-
b loas relrasos en su concep
clén; ademds |os resultados a
tedas luces débiles del 4 ci-
lindras, habian puesio a Vol-
vo en una situacién critica
marcada por el poco interés
del poblico hacia la marca,
en favor de los wvehiculos

CHRISTER OLSSON

Aqui tenemos al autor del libro «Volvo B0 arios de
historia» junto a una pleza de museo,

americanos, que daminaban
completamente el mercado
sueco, Por consiguiente era
preciso moverse deprisa,

FI apasionamiento por ¢l
motor CB (6 cil.), no fue tan
inlense COmMo se esperd en
LN principi; & mator DA Le-
nia reputacion de calidad, de
I que paradojicamente no
se beneficiabha el CH en su
lanzamiento, U'na de [as ra
rones podria ser gue Penla-
verken, gue tenia una reputa-
cion suficiente en materia de
fabricacidn de matares, ne la
lenia en lo gue a motores
sprandess se refera, Sin em-
bargo después de un tiempo,
lowe clientes se mosiraron per-
fectamente  receptivos  al
nuevs camidn, bautizade LY
60, hasta tal punto que lo
conducian sin acabar de co-
nocer todas sus especifica-
ciones técnicas al detalle,

LIna matizacion, €l vehicu-
lo que fue rechazado en un
principio fue el PV 651, na el
camidn Maodelo 3, LY 60 pa
ra el mercado,




Desde el principio, los mo
delos se subdividieron en dos
series, los LV 60 v los LV 62,

Los LV 60 eran los descen-
dientes directos del camidn
Mudels 2 con la misma carga
atil de 1,5 Tm. Los LY 62 se
parecian a los LV 60, pero
gran un poco mias pesados,
con una capacidad ligera-
MEnte superior,

En octubre de 1930, la se-
fie LV 62 fue reemplazada
por la serie LV 64 con prdcli-
camaonle r“ﬁ TSNS H|Pmt‘h-
s mecinicos, pero con un
poco mds de Peso Total en
Carga, sin sobrepasar a la del
LY 60,

Esta serie, llamada «de
transicléns, venia a mantener
la presidn de la marca, espe-
rando el lanzamiento de un
material  adecuado  para
compelir con los otros dos fa
bricantes suecos, Scania-Va-
bis v Tidaholm, La serie, a pe-
sar de que equipaba una caja

LOS INICIOS DEL TURBO

En los primeros modelos que incorporaban

el turbocompresor, enconframos una placa sobre
la parrilla que lo Indica,

con cuatro velocidades en
vez de tres, mostraba en los
frenos una falta total de inno-
vacion, pues solo actuaban
en las ruedas traseras.

Los LV 60 v LV 64 fueron
praducidos hasta 1932, v en
los primeros anos algunos
modelos fueran  equipados
con el motor EB, que era una
extrapolacian del DB, exten-
dido a 65 CV.

Mientras, en 1930, Volvo
halifa intentado introducir un

&
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vehiculo equipado con tres
ejes sobre |a base de un cha-
sis del camion de 6 cilindros,
Se trataba de un LV 64 con
un tren de ruedas suplemen-
tario.

La concepcion de este
vehiculo no era simplements
un capriche o una curlosl
dad, pues es el mismo princi-
pio que se uliliza en los vehi-
culos 6 x 2,

Este nuevo vehiculo reci-
bid el nombre de LI, desip
nacian que Volvo seguirfa
utilizando hasta los anos 50
para referirse a la instalacion
de un eje suplementario des
lras del #je motar,

El primer modelo salio de
la cadena en marzo del 17
por desgracia el LYV 64 LF no
fue un éxito comercial v Vol
v no vendio mas que 9 cha-
sis en el 1" semestre v 10 en
el segundo; a pesar de haber
sido concebido para cons-
truir verdaderos camiones, sl

chasls no conodid mas que
un exilo relative en los auto
buses; de hecheo, solo fue uli-
llzado para un dnico camidn,
¢l de la propla Volvo, que
transportaba las piesas entre
Skilvde y Goteborg,.., asl
pues, decir que el LV 64 LF
conocid una breve existen-
vla, no es mas gue un cufe-
mismao,

EL PRINCIPIO
DEL ASCENSO

En los anos treinta fue cuan-
do Volvo conocid el éxilo,
pues lamarca accede al pres-
tigioso rango de primer cons-
tructor nacional, aungue no
fue Ficil, pues tenfan la com-
petencia de los célelires Sca-
nia-Vabis, gque ademas esta-
ban mdis avanzados, Ga-
brielsson v Larson  tenian
también fque enfrentarse a
atro pardmetro, v era el de no

51(53)
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EN LA PAZ Y EN LA GUERRA
Un TPV, construido en los afios 44 al 46, equipado con un motor EC/86 y sus eventuales pasaferos.




poder ulilizar para el autn-
movil las piezas concebidas
mpecialmente  para el ca-
miGn

Asi pues, el primer objeti
VO BT pOner a punto un mi-
tor que pudiess competir sin
complejos en el sector de
medio v gran lonelaje,

De esta manera nacio el 6
cll, llamado DC; se trataba
del primer motor Volve con
vilvulas en cabeza de cilin-
dro, una potencia de 75 CV
i 2,500 r.pm. para una cilin
draca de 4,097 |, Esta cilin-
dracla era menor que la de 4
vil, del Scania-Vabis, pero la
concepeitn ullramoderna
del DC, le permitia ablener
la misma polencia que el de
i cil. de Scania-Vabls. Se
concibieron  también  una
nueva caja e velocidades y
un puente trasera de doble
paleeion.

Los modelos se dividieron
en dos series: LY Gb {(Mode-
los LV bb y LY 67) v |a serle
LY &8 (Modelos LY 68, LV
69, LV 700, Se les distinglia
liciimente porque la serie
LY BB lania cjes mas pesa-
dos v ocho pernos por rue
da; todos los chasis estaban
hechos de plancha de hierro
de 5 mm con guardabarros
de 75 mm; sepun los mode-
los la altura del chasis era de
175 mm o 200 mm, con Cud-
fro, cinco o seis ravesaios

Pero donde el cambio es
mas nelorio, €s en las rue-
das, comparadi con la serie
[V &0 las viejas ruedas con
radios de madera han sido
sustituidas  por  llantas  de
acern con freno hidraulico
en las cuatro ruedas, Todas

FUERTE COMO
UN VOLVO

El modelo L340 todavia en
activo, fue construldo
entre el 50 y el 56, se

construyeron 4900
aejemplares y estaba
equipado con un motor
ED/90,

pslas  caracteristicas hacian
de los modelos LY 66 vy LV
B8 los primeros camiones
muademas v comparables a
los de la competencia,

La produccidn di vehitu-
los continud hasta el 36, sin
grapdes modificaciones ex
teriores nl técnicas: solo la
instalacion en el 32 de un ra
diador mds prande v en el
b4, la adopcion de un chasis
también mayor. Esperamos
nue estos datos satisfardn
las «fanss the la téenica v la
histaria

Debemos saber ademas,
gue en el 11 Volvo eguipd

los LY 68 v LV 70 con molo-
res  Hesselman  (HAL junto
con los DC,

Durante este periodo de
lanzamienta  de  camiones
agrandess, Volvo modermizo
su gama de modelos medios
y peguencos; el primer chasis
LY 71 se lanzd a principios
del ano 1932, sepuido del
LY 73 concebido para car-
gas mds pesadas, Entre el 32
y 35 se comercializaron los
Ly 71, LV 72, LV 73y LV 74,
pguipados todos de motores
EB 65 de 65 CV. con una cl-
linedrada de 3,2661, Mdas tar-
de, en enera del 37, un nue




HESSELMAN

Este es el famoso motor
creado en 1930 por Jonas
Haesselman y Volvo.En
1933 al HA, derivado del
DC salio por primera vez
de la cadena.

vy vehiculo hizo su apari
cion en el Salan del Automa-
vil de Amsterdam.

Fste nuevo camion pre-
sentaba las mismas caracte-
risticas mecanicas, que gl LV
74, con los mismos resulia-
dos, pero debemos destacar
que era el primer camidn
Volvo sin capot.

El LY 75, gue era su nom
bre, permiti a la marca el
forjarse una experiencia en
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la construccidn de camiones
de  cabina avanzada; se
construyeran 308 camiones
entre el 33 y el 35,

Después de las cabinas
avanzadas, Volvo inicia su
andadura en el terreno del
aeradinamisma  aporlando
modificaciones en la carro-
caria, al igual que en el mo-
delo LV 76, con una inclina-
ciin  del radiador mucheo
mds marcada; también en el
madelo PY 36 «Cariocas, se
aprecia esta tendencia al ae-
rodinamismo, de  manera
gue la parte delantera estaba
dividida en dos e inclinadaos
ambos lados hacia atrds.

Desde el punto de vista
mecanico, los modelos eran
netamente modernos, Esla-
ban equipados de un motar
EB (3,266 |. de cilindrada, y
65 CV de potencia), que
permitia excelentes resulta-
dos para PTC muy delicadas.
En el 36 los resultados fue-
ron mejorados con la apari-
clan del motor EC (3,670 1,
de cilindrada y 75 CV de po-
tencia),

Todos los Volvo de esta

epoca disponfan de caja de
cuatro velocidades, el siste-
ma de freno hidrdulico era
utilizado  también para los
camiones v los coches,

El LYV 79 fue presentacdo
en el 16 con el mismoe delan-
tero que la serle LY 76, v
permitia completar la gama
intercalindolo entre el LY 78
(1,5 Tm) v los LV 71/LV 81
(2,5 Tm), En el 39 llegaron
los LY 81, LV 82, LV 83, LV
A4, LV 85, LV 85 T y la serie
LV 90, 93, 94 y 45; todos
equipados de motores EC/
75 para las serles LV 8, y
DC/75 o HA/TS mis tarde
FC/90 0 FCH/90 para las se-
ries LY 9, La version HA/TS
era la Hesselman,

En 1933, Tidaholm deja
de producir sus camiones,
dejando mercado libre para
Scanta-Vabis v Volvo para la
explotacion de sus camio-
nes, Es el momento en que
los motores Volvo de fuerte
cilindrada hicleron su apari-
clén.

LLEGAN LOS
«GRANDES»

Los modelos LV 280 v 290
estaban equipados de moto-
res de 6 o 7 |, Este nuevo
mator llamado FA vy FAH en
su versign Hesselman alcans
zaba los 120 CV,

Los LYV 290, 291, 292,
293, fueron construidos,
hasta el ano 1951, 2.380

ejemplares, Mas tarde llega-
ron los  snarices puntiagu-
dass los LV y PV que hicie-
ron furor por su estética,

Del 40 al 50 Volva produ-
jo las series LYV 120 al 123,
LV 220 al 224, mds tarde LV
125 al 138, LV 1300 al 1305,
LV 140 al 148 v L 230 al
234, utilizando las siguientes
molorizaciones: EC/86, ED/
90, FCA0,FOHMS0,  FCH),
FE/105 v Ab/105.

Después del periodo de
guerra que hicieron nacer las
versiones  egasogenass, los
TLYV 141, TVC y otros TVB y
TLY 142, sin olvidar el «es-
pléndidos TPV; nada relevan-
le marca este periodo de tran-
sicién, con la excepeion de la
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aparician de los motores
Diesal, que de no haber sido
por la guerra, hubieran he-
cha su aparicidn en el mer-
cado en el 41 a 42,

Estos motores VDA ¥
VOB, no son introducidos
por Volvo hasta el 44, me-
diante un suplemento en el
precio de 1600 coronas, #n
los aulobuses B 512 v los ca
miones IV 140, auncgue las
antregas  empezaron  real-
mente despues de la guerra,
v en el transcurso del 46 fue-
ron construidos un namero
muy pequefa de camiones
con el motar VDA,

Antes de llegar a la serie
aTitdne, los LV 290 C 2,
hubi magnificas PV 445, ca
mionetas  derivadas  del
break PV 445 después P
210, que en Volvo se bauti-
zaron «Duets, un vehiculo
fue hace las deliclas del co-
leccianista que tiene la suer-
fe wcontrarlo

Mencian aparte merece el
LY 340, construida en 1956,
algunos ejemplares del cual

noen aclivo, v es gque en
o, la pasién por la cali-
dad &5 mas gue un slogan, W

Texto: Francis Reyes
Fotos: Christer Olsson
Archive Valvo
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