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INTRODUCCION.

La finalidad del Manual es capacitar al usuario del vehicu-
lo para utilizar éste en las mejores condiciones de conser-
vacion y rendimiento.

Cuantas dudas pueda encontrar el propietario, o amplia-
ciones necesite, le serdn facilitadas con la maxima rapidez
por nuestros Agentes autorizados, o por el Departamento de
Asistencia Técnica de LAND-ROVER SANTANA, S. A., a los
que pueden dirigirse todas las consultas que los poseedores
de un vehiculo LAND-ROVER SANTANA consideren oportu-
nas.

Para que el propietario pueda conseguir los mejores re-
sultados en el empleo del vehiculo, debera tener en cuenta
las siguientes normas de carécter general:

1. La vida prolongada del vehiculo depende principalmente
del cumplimiento de las instrucciones que, para el pe-
riodo de rodaje, se establecen al salir aquél de fabrica

El uso del vehiculo por mal terreno, excesivamente car-
gado o a grandes velocidades, durante los primeros 750
kilsmetros de recorrido, dara lugar a un desgaste inne-
cesario del motor y 6rganos de la transmision.

4

La copia del “Certificado de garantia”, que se facilita
con cada vehiculo, debe ser rellenada y devuelta a LAND-
ROVER SANTANA, S. A, sin cuyo requisito podra ser
invalidada cualquier reclamacion contra dicha Sociedad,
de acuerdo con las clausulas del mismo.

B

153

Las piezas que se utilicen en las tareas de entreteni-
miento y reparacion, deben ser las fabricadas por LAND-
ROVER SANTANA, S. A, o aprobadas por ésta.

4 En el Manual se han tenido en cuenta todas las modifica
ciones y mejoras introducidas hasta la entrega del vehicu-
lo reservandose LAND-ROVER SANTANA, S. A, el dere-
cho de alterar en cualquier momento las especificaciones

idas, sin obligacién de a los ver
hiculos ya adjudicados.

Revisiones gratuitas.

Todo propietario de un vehiculo LAND-ROVER SANTANA
tiene derecho a dos revisiones gratuitas, realizadas por los
Agentes autorizados por LAND-ROVER SANTANA, S. A.

Estas revisiones comprenden los puntos que se indican en
“Guia de Servicio” y serén llevadas a cabo:

5

— la primera, al entregar el vehiculo al cliente;
— la segunda, a los 1.000 kilémetros;

previa presentacién de la “Guia de Servicio”, en la que se
incluye el cupon. El importe del lubricante y filtro, cuyo cam-
bio se efectia en la segunda revision, seré por cuenta del
cliente.

Las i son para el
perfecto funcionamiento y conservacion futura del vehiculo,
no debiéndose, por tanto, prescindir de ellas en ningiin caso.




Identificacion.

— Namero de serie del vehiculo, estampado sobre la placa de instrucciones
para uso de la reductora, sujeta al lateral izquierdo de la base de asientos
(Fig. 1). También se encuentra estampado en el soporte de ballesta delan-
tero izquierdo. Este nimero es el que debe hacerse constar en toda la co-
rrespondencia relacionada con el vehiculo.

— Nimero de serie del motor, estampado en la parte delantera izquierda del
bloque de cilindros (Fig. 2).Este nimero no es preciso mencionarlo en la
correspondencia, a menos que se solicite expresamente.

Fig. 1. Numero de serie del vehiculo.

Fig. 2. Namero de serie del motor.
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Interruptor de limpiaparabrisas.
Indicador de temperatura.
Indicador nivel de combustible.

Luz indicadora de giro a la dere-
cha o izquierda.

Velocimetro y cuentakilometros.
Luz de aviso de averia de frenos.
Pulsador del lavaparabrisas.
Manémetro de aceite.

Mando de luces de conduccién y
pulsador de bocina

Luz de aviso de nivel de combus-
tible.

Pedal del embrague.
Pedal del freno.
Pedal del acelerador,

Mando de parada de motor (Die-
sel) Starter (Gasolina)

Liave de contacto y arranque.
Palanca del freno de mano.
Palanca de la caja de velocidades
Calefactor.

Palanca de acoplamiento del eje
delantero.

Palanca de la caja reductora.
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Mandos, instrumentos o indicadores (Mod. N. y E.)
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Mando de luces de conduccion Fig
y pulsador de bocina.

Luz indicadora de giro derecha o
izquierda.

Luz de aviso de averia en frenos.
Luz indicadora nivel de combus-
tible
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Pedal de acelerador.
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Luz de aviso de carga del alter-
nador.

Palanca de la caja de velocidades.

Palanca de acoplamiento del ecje
delantero.

Calefactor.
Palanca de la caja reductora

Interruptor de corriente.
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Interruptor principal de luces.
Interruptor de la calefaccion
Interruptor de limpiaparabrisas.
Luz indicador de temperatura.
Indicador nivel de combustible.

Indicador de giro derecha o iz-
quierda

Velocimetro y cuentakilometros.
Luz de aviso de averia de frenos.

Luz indicadora nivel de combus-
tible.

Luz de aviso de carga del alter-
nador.

Luz de aviso de presién de acei-
te.

Luz de aviso luz de carretera
Liave de contacto y arranque.

Luz de aviso bujias de caldeo
(Diesel.)

Luz de aviso starter (Gasolina).

Enchufe de toma de corriente.
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Fig. 5.

Mandos, instrumentos e indicadores (Mod. N. y E.)
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Luz indicadora de giro, derecha
o izquierda.

Luz de aviso de averia en frenos.

Luz de aviso reserva de combus-
tible.

Indicador de temperatura de agua.

Indicador de nivel de combusti-
ble.

Manémetro de aceite.
Enchufe de toma de corriente.
Velocimetro y cuentakilometros.

Mando de parada del motor (Die-
sel). Starter (Gasolina).

Interruptor de la calefaccion
Interruptor principal de luces.
Interruptor del limpiaparabrisas.

Luz de aviso de carga del alter-
nador.

Llave de contacto y arranque.
Luz de aviso de presion de aceite.
Luz de aviso de luz de carretera.

Luz de aviso de bujias de caldeo
(Diesel).

Luz de aviso starter (Gasolina).

Caja de fusibles.

Fig. 6

Mandos,

instrumentos e

indicadores (Mod.

L)




1.1. DISPOSITIVOS DE ARRANQUE Y PARADA.
1.1.1. LLAVE DE ENCENDIDO Y ARRANQUE (MOTOR GASOLINA).

En los modelos, N y E, se encuentra situada en el costado derecho de la
columna de direccion (Fig. 7).

En el modelo, L, se encuentra en la parte inferior central del tablero de ins-
trumentos (fig. 6).

Para conectar el encendido, se gira la llave hacia la derecha hasta su se-
gunda posicién  (fig. 8).

Si se desea poner en marcha el motor, continuar girando la llave hasta su
recorrido final, soltandola tan pronto comience a girar el motor por si solo.

1.1.2. LLAVE DE CONTACTO Y ARRANQUE (MOTOR DIESEL).

En los modelos, N y E, se encuentra situada en el costado derecho de la
columna de direccion (fig. 7).

En los modelos, L, se encuentra en la parte inferior central del tablero de
instrumentos  (fig. 6).

Para conectar el encendido, se gira la Ilave hacia la derecha hasta su se-
gunda posicion.

Para poner en marcha con el motor frio, sera necesario mantener la llave
de contacto en la posicién 3 duran(s unos segundos‘ depenmendc de la tempe-
ratura ambiente, el de las bujias de caldeo
por medio de la luz de aviso (fig. 5).

Con temperatura exterior de 0° C, seran suficientes 10 segundos para poner
en marcha el motor. La practica permitira graduar este tiempo con facilidad.
Una vez calentado el motor, se accionara la llave de contacto hasta la posicion 4.

Cuando se perciban las primeras explosiones, se soltard, pasando automé-
ticamente a la posicién 2. La llave de contacto Unicamente podra extraerse en
la posicién 1.

14 —
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B

-

Fig. 8.

Fig. 7

Llave de contacto y arranque.
Mando del starter (Gasolina).
Mando de parada motor (Diesel)

2 3

Posiciones de la llave de contacto.
1. Desconexién.
2. Contacto.
3. Puesta en marcha.



Para poner en marcha el motor en caliente, se girara la llave hasta la posi-
cién 4, soltandola una vez se perciban las primeras explosiones, volviéndose ésta
autométicamente a la posicién 2.

1.1.3. STARTER (MOTOR GASOLINA).

En los modelos, N y E, se encuentra situado en el costado derecho de la
columna de la direccion (fig. 7).
En el modelo, L, se encuentra en la parte inferior central del tablero de ins-
trumentos (fig. 6).
La finalidad del starter es enriquecer momentéaneamente la mezcla aire-
gasolina, cuando ha de ponerse en marcha el motor estando frio y la temperatura
es baja.

Este mando puede ocupar las tres posiciones siguientes:

1. Extraido totalmente. Para el arranque con el motor en frio y temperatura
ambiente inferior a (0°).

2.2 Intermedia. EI mando se extrae hasta la mitad de su recorrido; ésta se
adoptard cuando el motor esté frio y a una temperatura ambiente préxima
a (0°).

3.* Normal. El botén de mando introducido a fondo; esta posicién correspon-

de al arranque con el motor caliente y es la que debe ocupar durante la

marcha.

La accién progresiva de este mando permite regular la dosificacion de la
mezcla de aire y gasolina para todas las condiciones de funcionamiento del
motor.

1.1.4. MANDO DE PARADA DEL MOTOR (MOTOR DIESEL).

En los modelos, N y E, se encuentra situado en el costado derecho de la
columna de direccién (fig. 7)

En el modelo, L, se encuentra en la parte inferior central del tablero de ins-
trumentos (fig. 6).

®

Fig.

Posicion
Posicién
Posicién
Posicién

(RS AN

9. Posiciones de la llave de
contacto y arranque.
1: Desconectado.

2: Contacto y servicios.

3: Conexion de bujias de caldeo.
4: Arranave.



Este mando actia sobre la bomba de inyeccion, cortando el suministro de
combustible.

Durante el funcionamiento del motor, este mando debera estar empujado a
fondo.

Para parar el motor, se extraera totalmente el mando hasta que aquél se
detenga, empujandolo posteriormente a fondo.

1.2. INSTRUMENTOS E INDICADORES.

1.21. LUZ DE AVISO DE CONTACTO Y CARGA DE BATERIA.

Es de color ROJO y se halla en la parte inferior de la esfera del panel com-
binado (fig. 5, Mod. N'y E) (fig. 6, Mod. L).

Se enciende al situar la llave en posicién de contacto y se apaga al alcan-
zar el motor cierta velocidad, cuando el alternador comienza a enviar corriente
a la bateria.

Con el motor en ralenti, la luz debe permanecer encendida.

Si la luz se enciende en marcha, véase la seccién “INCIDENCIAS".

1.22. LUZ DE AVISO DE PRESION DE ACEITE.

Es de color VERDE, situada en la parte inferior izquierda de la esfera del
velocimetro (fig. 5, Mod. N'y E) (fig. 6, Mod. L).

Se enciende al situar la llave en posicién de contacto y se apaga cuando,
con el motor en marcha, se alcanza en el sistema de engrase una presion
aproximadamente superior a los 0,8 kgs-cm®.

Si la luz se enciende en marcha, ver capitulo de “INCIDENCIAS".

1.2.3. LUZ DE AVISO DE NIVEL DE COMBUSTIBLE (MOTOR DIESEL).

Es de color AMBAR y esta accionada por el mismo dispositivo que el del
indicador de nivel del depésito.
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Se enciende cuando la cantidad de combustible en el depésito llega a ser
inferior a 9 litros.

En los modelos, N y E, se encuentra situada en la zona central de la parte
izquierda del tablero de instrumentos (fig. 5)

En el modelo, L, va situada en la parte superior izquierda del tablero de ins-
trumentos (fig. 6).

1.24. LUZ DE AVISO DEL STARTER.

Es de color AMBAR y se encuentra situada en la parte inferior derecha de
la esfera del velocimetro (fig. 5, Mod. N'y E) (fig. 6, Mod. L).

La lampara se encendera cuando el mando del starter se encuentre en po-
sicién extraido, por lo tanto su mision es indicar al conductor de la situacion
en que s2 encuentra dicho mando, evitando de esta forma un posible olvido de
introducirlo cuando el motor no necesite el enriquecimiento de la mezcla.

1.25. LUZ DE AVISO DE LAS BUJIAS DE CALDEO.

Es de color AMBAR y se encuentra situada en la parte inferior derecha de
la esfera del velocimetro (fig. 5, Mod. N y E) (fig. 6, Mod. L).

La lampara se enciende cuando se mantiene la llave de contacto en la
posicién correspondiente a la conexién de las bujias de caldeo (ver 1.1.2.) y
controla el voltaje del circuito.

1.26. LUZ DE AVISO DE FAROS EN CARRETERA.

Es de color AZUL y esta situada en el centro de la parte inferior de la
esfera del velocimetro (fig. 5, Mod. N y E) (fig. 6, Mod. L,

Se enciende al conectar la luz larga de carretera, para advertir al conductor
de esta circunstancia y que reduzca el alumbrado en poblacién o en las vias
en que esté prohibido el uso de las primeras.



1.2.7. LUZ DE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES.

Es de color VERDE y se encuentra situada en la parte superior central del
tablero de instrumentos, en los modelos, N y E (fig. 5) y en la parte superior
izquierda en el modelo L (fig. 6).

e enciende intermitentemente al accionar el mando de las luces direc-
cionales (ver 1.3.10.)
1.2.8. LUZ DE AVISO DE AVERIA EN FRENOS.

Es de color ROJO y se encuentra situada en la parte superior derecha del
tablero de instrumentos en los modelos, N y E (fig. 5) y en la parte superior
izquierda en el modelo L (fig. 6).

Cuando el vehiculo funcione con normalidad, la luz estara siempre apagada,
encendiéndose Unicamente en el caso de que se presente una averia en el
circuito doble de frenos, para advertir de la necesidad de revisar dichos cir-
cuitos.

1.2.9. INDICADOR DEL NIVEL DE COMBUSTIBLE.

Situado en la esfera del panel combinado (fig. 5 Mod. Ny E) (fig. 6, Mod. L)
marca las existencias de combustible en el depésito.

Funciona cuando se ha accionado la llave de contacto.

1.2.10. INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA.

Situado en la esfera del panel combinado (figs. 5, 6), sirve para indicar la
temperatura del agua en el sistema de refrigeracion del motor.

Funciona con el contacto dado.

F. Temperatura fria. No debe forzarse la marcha del vehiculo en estas con-
diciones,

N. normal de
C. Temperatura excesiva. Debe detenerse el vehiculo. Ver capitulo “INCIDEN-
CIAS".
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1.211. VELOCIMETRO Y CUENTA-KILOMETROS
Ocupa la esfera derecha del tablero de instrumentos (fig. 5 6 6).
La aguja registra la velocidad del vehiculo. Los nimeros exteriores (grandes)
la_expresan en km/h y los interiores (pequeios) en millas/h. EI cuenta-kilome-
tros indica el nimero total de kilémetros recorridos.

1.2.12. MANOMETRO DE PRESION DE ACEITE

En los modelos, N y E (fig. 10) se encuentra situado en la parte frontal de la
guantera.

En el modelo, L (fig. 6) se encuentra situado en la parte central superio/
del tablero de instrumentos.

Comienza a funcionar al ponerse en marcha el motor.
Tiene por objeto indicar la presion del sistema de engrase del motor.
La presion correcta de engrase debe oscilar entre 2,5 y 4,6 kg/cm’ a
50 km/h en directa y reductora en “ALTA" con motor caliente.
13. MEDIOS DE CONDUCCION.
1.31. PALANCA DE LA CAJA DE VELOCIDADES.

El vehiculo consta de cuatro velocidades sincronizadas hacia adelante y
marcha atrés.

La empunadura de la palanca lleva grabada la situacién de las velocidades
(figs. 11 y 12).

Para introducir la marcha atras, se dispone de un muelle del mecanismo se-
lector, cuya resistencia es preciso vencer para llevar la palanca hacia la izquier-
da, antes de impulsarla hacia adelante.

Fig. 10.

Fig. 11. Esquema de posicion de las
palancas de la caja de velocidades y
de la reductora.
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1.3.2. PALANCA DE LA CAJA REDUCTORA.

Es la palanca con la empuiiadura de color ROJO y tiene tres posiciones. Su
accionamiento se efectuara solo a vehiculo parado (figs. 11 y 12).

Alta: Posicién de la palanca totalmente hacia adelante. Es la normalmente
utilizada en el funcionamiento del vehiculo.

Neutral: Punto muerto. Solo se utiliza cuando el vehiculo vé equipado con
toma de fuerza.

Baja: Posicion de la palanca totalmente hacia atrés. Se utiliza cuando se
precisa disponer de la maxima fuerza de traccién.

NOTA: Para uso de la reductora, ver el punto 3.4.4.

1.3.3. MANDO PARA ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERO (traccion total)

Sirve para pasar de la traccion trasera —marcha normal por carretera o piso
con buen firme— a la traccion total —subidas o bajadas prolongadas, o terreno
irregular o poco adherente—. EI mando consiste en una palanca con la bola
de la empunadura (fig. 12) de color AMARILLO, y se monta sobre el costado
derecho de la caja de velocidades,

NOTA: Para uso de la traccién total ver el punto 3.4.3.

1.3.4. PEDAL DE EMBRAGUE.

Esta colocado en la parte inferior del salpicadero, sobre el tablero incli-
nado del piso (fig. 13). Sélo debe utilizarse para la puesta en marcha del mo-
tor y paso de una a otra combinacién de las cajas de velocidades. Durante la
marcha no debe apoyarse el pie sobre este pedal para evitar que el embrague
patine y se origine un desgaste anormal de los forros del disco.

1.3.5. PEDAL DEL FRENO.

Se encuentra a la derecha del pedal del embrague (fig. 13) y acciona el
sistema hidraulico del freno.
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Fig. 12.

Pedales del embrague
y acelerador.

Pedal del embrague.
Pedal del freno.
Pedal del acelerador.

freno



1.3.6. PEDAL DEL ACELERADOR.
Situado a la derecha del pedal del freno (fig. 13), esta enlazado con la

bomba de inyeccion, o con el carburador, por un sistema de varillas y palancas
y su finalidad es regular la velocidad de giro del motor.

1.3.7. PALANCA DEL FRENO DE MANO.

Actua sobre el freno mecanico a ia transmision, en la salida de la caja re-
ductora (fig. 14)

Para hacer actuar el freno de mano: Tire de la palanca hacia arriba.

Para soltar el freno: Tire ligeramente de la palanca hacia arriba, oprima
el boton y desplace la palanca hacia abajo totalmente,

1.3.8. REGULADOR MANUAL DE VELOCIDAD (OPCIONAL) (MOTOR DIESEL)

Esta montado sobre un sopo'te provisto de un sector con muescas, cada

una de las cuales correspond del motor. Su
principal aplicacion oo Ia regulacion da la velocidad del motor, en combinacién
con la toma de fuerza, para el de equipos auxiliares.

Su posicién, cuando no se precise su empleo, serd en el extremo superior
del cuadrante (fig. 15).

1.3.9. INTERRUPTOR PRINCIPAL DE LUCES.

Es del tipo de tecla y esta situado en los modelos, N y E, en el angulo
superior izquierdo del tablero de instrumentos (fig. 5) y en el modelo L, en el
4angulo inferior izquierdo (fig. 6).

Este interruptor tiene tres posiciones (fig. 16).

1. Posicion superior: Desconectado.

2 Posicién central: Luces de situacion encendidas.

3.* Posicién inferior: Luces de situacion y cruce o carretera encendidas.

Fig. 1
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1.3.10. MANDO DE LUCES PRINCIPALES, LUCES DIRECCIONALES Y BOCINA

Este mando se encuentra situado a la izquierda de la columna de direc-
cién y puede adoptar las posiciones siguientes (fig, 17):

Posicion A: Luz de cruce.

Posicion A-l: Luz indicadora de giro a la derecha,
Posicion A-ll: Luz indicadora de giro a la izquierda.
Posicion B: Luz de carretera

Posicién B-l: Luz indicadora de giro a la derecha.
Posicién B-ll: Luz indicadora de giro a la izquierda.

La luz de destellos actia al presionar la palanca hacia el volante de direc-
cion, encontrandose el interruptor principal de luces en cualquiera de sus po-
siciones.

En la misma palanca se encuentra situado el interruptor de bocina, que actia
al presionar el pomo de la pzalanca hacia la columna de direccion.
Para el accionamiento de las luces de cruce-carretera es necesario que
esté conectado el interruptor principal de luces (ver 1.3.9.)

Para el accionamiento de las luces direccionales es necesario que esté
conectada la llave de contacto (ver 1.1.1. 6 1.1.2.)

1.3.11. INTERRUPTOR DEL LIMPIAPARABRISAS.

Es del tipo de tecla y esta situado en los modelos, N y E, en la parte su-
perior izquierda del tablero de instrumentos (fig. 5) y en el modelo, L, en la
parte inferior izquierda (fig. 6).

Para hacer funcionar el limpiaparabrisas se llevara la llave de contacto
hasta su posicién normal de encendido (fig. 8 6 9) y se llevara la palanca del
interruptor a su posicion inferior (fig. 16).

En los vehiculos especialzs el interruptor puede situarse en dos posicio-
nes: una para barrido lento y otra para barrido rapido.
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Fig. 16. Interruptor de techa
1. Posicién superior.
11 Posicion central.
1l Posicién inferior

Fig. 17. Posiciones de la palanca de
mando ‘de luces de faros delanteros.
uces direccionales y bocina.




1.3.12. INTERRUPTOR DE LA CALEFACCION.

Es del tipo de tecla y esta situado junto al interruptor del limpiaparabrisas
(fig. 5 6 6).

Este interruptor tiene tres posiciones (fig. 16):
1

2. Posicién central: Ventilador a velocidad lenta.

" Posicién superior: Desconectado.

3. Posicion inferior: Ventilador a velocidad rapida.

1.3.13. PULSADOR DEL LAVAPARABRISAS.

En los modelos, N y E, se encuentra situado en la tapa lateral derecha del
tablero de instrumentos (fig. 18).

En el modelo, L, se encuentra situado en el panel a la izquierda de la co-
lumna de la direccién (fig. 19).

Oprimir repetidas veces el pulsador para proyectar agua sobre el parabrisas,
al mismo tiempo que se acciona el limpiaparabrisas.

2. ELEMENTOS AUXILIARES.
2.1. VENTILADORES DE CABINA.

Van situados en la parte inferior del bastidor del parabrisas.

Pueden i i la palanca sobre el
sector.

Van protegidos con unas rejillas metalicas, para evitar la penetraciéon de
insectos, etc.

Su uso es conveniente cuando se circula por terreno polvoriento, ya que
la del polvo en la parte posterior del

vehiculo.

Fig.

19,

Pulsador del lavaparabrisas.
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2.2. ENCHUFE DE LUZ AUXILIAR.
En los modelos, N y E, se encuentra situado en el angulo inferior derecho
del tablero de instrumentos fig. 5)

En el modelo, L, se encuentra situado en la parte superior derecha del
tablero de instrumentos fig. 6)

Sirve para conectar una lampara auxiliar o para cualquier aplicacion que
necesite una toma de corriente.

El borne negro es el negativo (masa) y el rojo el positivo.

2.3. CALEFACCION.

Se encuentra situada en la parte frontal del salpicadero (fig. 21)

El equipo de calefaccion es del tipo de aire caliente, en conexion con el
sistema de refrigeracion del vehiculo

El paso de agua se controla por medio de un grifo existente en la parte
trasera izquierda de la cuiata

El calefactor dispone de dos ventanillas lateraies, para la penetracion del aire
caliente en el interior del vehiculo,

En todo momento, existe salida de aire por los desempanadores del para-
brisas. pero, para forzar el maximo flujo, es necesario que las ventanillas del
calefactor estén cerradas.

El ventilador del calefactor se acciona con un interruptor situado en el ta-
blero de instrumentos (ver 1.3.12.)

2.4. REGULACION DE LOS ASIENTOS DELANTEROS,

El asiento del conductor es desplazable hacia adelante o hacia atras. Para
ello, desplazar lateralmente la palanca y situarlo en la posicion que se desee.

En los modelos, E y L, el asiento del fi es también
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Fig. 20

Palanca para accionamiento del

ventilador de cabina.

Fig. 21.

Calefaccion.



255. COFRE APOYABRAZOS (Modelos E y L.)

Se encuentra situado en el centro de la base de asientos, entre los dos
asientos delanteros (fig. 23).

2.6. CAJA DE HERRAMIENTAS.

En los modelos, N y E, se encuentra situada debajo del asiento del con-
ductor (fig. 24). Para tener acceso a ella, se extraera el cojin del asiento del
4 la tapa libra del cierre rapido y desplazandola

y se
hacia adelante.

En el modelo, L, se encuentra situada debajo del cofre apoyabrazos (fig. 25)
y para tener acceso a ella hay que librar el cierre y después desplazar el con-
junto apoyabrazos y tapa, primero hacia adelante y después hacia arriba.

2.7. PARABRISAS.

Solamente en los vehiculos equipados con toldo de lona es abatible el
parabrisas (fig. 26).
Para abati‘lo, es necesario retirar el toldo y aflojar las tuercas laterales de

los tensores y las de fijacion al P estas lti-
mas para fijar la posicion deseada del parabrisas.

2.8. GUANTERA (Modelo L).

La guantera se encuentra situada a la derecha del tablero de instrumentos.
Su apertura y cierre se efectia con llave (fig. 27).
2.9. ASIDERO ACOMPANANTE (Modelo L).

En la parte superlur de la guantera va situado un asidero para servicio del
acompanante (fig. 27).

Fig. 23. Cofre apoyabrazos.

Fig. 24. Caja de herramientas,
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2.10. DESCONECTADOR GENERAL DE CORRIENTE (Modelo L).

El dasconectador general de corriente se encuentra situado en la parte
inferior de echa del salpicedero (fig. 28).

V4 provisto de llave de seguridad y tiene como misién principal evitar pe-
quefias descargas, asi como la posibilidad de un cortocircuito al tener que
realizar alguna reparacion
211, CLIP DE FIJACION ESTERILLAS PISOS (Modelo L).

Las esterillas de goma de los pisos delanteros van fijadas por medio de clip
para evitar su desplazamiento (fig. 2
2.12. CORRFAS DE SEGURIDAD EN PUERTAS (Modelo L).

Cuando al vehiculo se le desmontan las puertas laterales, aunque es con-
veniente el uso del cintu.on de seguridad, éste esta equipado con unas correas
de enganche rapido que protegen el hueco de las puertas (fig. 30).

213. ANILLAS DE ARRASTRE Y REMOLQUE (Modelo L).

Van situadas en la parte delantera del vehiculo unidas al chasis a través
del paragolpes (fig. 31).

2.14. POMO APERTURAS DE PUERTAS Y MANIVELA ELEVALUNAS (Modelo E).

A. Permite al desplazarlo hacia atras la apertura de ia puerta (fig. 32).

B. Por medio de esta manivela podemos elevar o descender las lunas de las
puertas laterales.

2.15. SEGURO DE PUERTAS (Modelo E).

Para abrir las puertas en los vehiculos especiales, la palanca de seguro debe
encontrarse en la posicion mas alta (fig. 33).
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Fig. 25. Caja de herramientas.

Fig. 26. Tensores del parabrisas.

v
Guantera y asidero acompai
A. Guantera,

B. Asidero acompanante.

Fig. 27.



2.16. PARASOLES Y ESPEJO INTERIOR (Modelos E y L).

Los parasoles pueden regularse en sentido ascendente o descendente. El
del lado derecho va provisto de un espejo en su cara interior (fig. 34)

El espejo interior puede orientarse en cualquier posicién.

2.17. PLAFONES LATERALES Y VENTANAS DE VENTILACION (Modelo E).

1. Los plafones laterales se encuentran situados en la parte superior central
de los lateral=s del marco techo. Para accionarlos desplazar la pasta hacia
un lado u otro (fig. 35)

A — Encendido,
B — Apagado.
2. Les ventanas de ventilacion van acopladas a la parte superior del techo.
2.18. VENTANILLAS PARA SALIDA DE AIRE AL EXTERIOR Y ASIDEROS
(Modelo E).
Van acopladas en la parte posterior del techo y permiten la renovacion
de aire en el interior del vehiculo (sélo en techos de poliester).
219. ASIENTOS INTERMEDIOS ABATIBLES (Modelos 109" E).

Para abati el respaldo sobre el asiento se desplazara la palanca hacia
abajo.

Abatido el respaldo, se retirara el pestillo hacia el interior del vehiculo para
soltar las sujecciones del asiento.

Una vez abatido totalmente el asiento intermedio queda un gran espacio
para transportes de mercancias

2.20. ASIENTOS TRASZROS (Mcdelos N y E). A

Se dispone de dos tipos de asientos: corridos e individuales anatémicos, A. Correa de seguridad
que se situan en los pasos de rueda de la caja de carga (Fig. 39). 8. Cierre rapido



Los asientos corridos tienen capacidad para dos personas y pueden abatirse
sobre sus respaldos, para utilizacion del espacio de la caja de carga

Los asientos individuales son anatémicos y también pueden abatirse como
los anteriores.

Los asientos traseros (corridos e individuales) disponen de un dispositivo
de enganche rapido en su parte posterior, para facilitar su desmontaje y mon-
taje (fig. 40).

2.21. ARQUETA CAJA DE CARGA (Modelos 109" Ny E).

Esta situada en la parte posterior del paso de ruedas izquierdo de la ceja
de carga (fig. 41)

2.22. RUEDA DE REPUESTO.

En los modelos, N y L, va colocada dentro de la caja, detras de los asientos
delanteros, sujetandose por medio de una brida y tuerca de mariposa (fig. 42).
La rueda de repuesto también puede colocarse sobre el capo mediante un so-
porte especial que forma parte del equipo complementario.

En el modelo E, la rueda de repuesto va situada en la puerta trasera, en la
parte exterior (fig. 43)

223. LUZ DE MARCHA ATRAS (Modelos E y L).

Esta situada en la parte trasera izquierda del vehiculo (fig. 44). Funciona
cuando se conecta la marcha atrés y la llave de contacto se encuentra en su
segunda posicion (fig. 8 6 9).

3. UTILIZACION DEL VEHICULO.
3.1. CONSEJOS IMPORTANTES.

al

Es esencial para la vida del vehiculo un mantenimiento regular, asi como
la utilizacion de Piezas Originales “SANTANA", con lo que se obtendra un
funcionamiento prolongado y correcto. Para elio, deberan seguirse las ins-
trucciones de la “Guia de Servicio”.
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Fig. 31. Anillas de arrastre y remolque.

Fig. 32
A. Pomo apertura puerta.
Manivela elevaluna

Fig. 33,
A. Seguro de puerta.
B. Apoyabrazos.
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Verificar diariamente el nivel de aceite del motor. Para tal comprobacién,
el vehiculo debe sobre un piso horizontal. Si el motor hubiese
estado en funcionamiento poco antes de hacer la medicion, dejar trans-
currir cierto tiempo para que el lubricante se deposite en el carter.

Después de extraer la varilla de nivel, se limpiara y se volvera a introducir
hasta el tope, retirandola nuevamente para hacer la comprobacion (fig. 45).

La vaiilla lleva dos marcas, H y L.
H. Nivel de aceite méaximo. No debe rebasarse esta marca.
L. Nivel de aceite minimo. Nunca debe descender por debajo de esta marca.

El relleno de aceite, si fuese necesario, se efectuara a través de la boca
de llenado situada en la tapa de balancines, utilizando aceite de la misma
marca, tipo y grado empleado en el cambio precedente (fig. 46).

Si estas aportaciones fueran superiores a 1 litro cada mil kilometros, indi-
carlo en su habitual taller de la Red de Servicio.

Mantenga el motor de su vehiculo a un régimen de revoluciones desahoga-
do. Para ello no dude en utilizar el cambio de velocidades.

La caja de cambios lleva las cuatro velocidades sincronizadas, por lo cual
no es necesario realizar el doble embrague para pasar de una o otra ve-
locidad.

No conecte sin necesidad la traccion delantera. Acoplar sélo sobre pisos
resbaladizos o fangosos.

i el ventculo (iera"que vadear un rfo con nivel superior a 0.25 m. co-
locar el tapén del carter del para evitar la del agua
una vez vadeado, debera quitarse.

Un cambio en la polaridad de la bateria puede originar serios dafios en el
alternador.

El circuito de refrigeraciéon es hermético; no obstante es aconsejable com-
probar diariamente el nivel de la botella de expansion (fig. 47).

Antes de circular de noche, verificar el correcto funcionamiento de todas
las luces del vehiculo.

Fig. 34. Parasoles y espejo interior.

Fig. 35. Plafones laterales y ventanas
de  ventilacion.

Fig. 36. Ventanillas para salida de aire
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Verificar frecuentemente el nivel de los depdsitos de liquido de freno y
embrague (fig. 48).

i) En caso de algun incidente de funcionamiento de un aparato eléctrico, antes
de investigar la causa, cerciorarse que los fusibles se hallan en buen estado
(figs. 49 6 6). Comprobar que los terminales del aparato estén bien conec-
tados.

x

Verificar frecuentemente el nivel de la botella del lavaparabrisas, situada
en el interior del compartimento motor. Para rellenarla, utilice agua con
algin producto detergente liquido (fig. 50).

Si el vehiculo esta expuesto a bajas temperaturas, agregar también algin Fia. 97. Palanca para abalir el respaldo
producto anticongelante

Verificar el nivel del electiélito mensualmente (1,5 cm. por encima de las
plaquetas). En los lugares donde Ias temperaturas ambientes sean elevadas,

la bateria con
el borne negativo (masa) para evnar cortocircuitos.

Si por cualquier circunstancia se hubiese tenido que extraer la batena ol
coloca'la nuevamente, cercirese de que el borne negativo (—) st
necta a masa

m) Para conservar la pintura del vehiculo en perfecto estado, lavarlo frecuen-
temente. Evitar lavarlo al sol y utilizar para ello una esponja y abundante
e Fig. 38. Pestillo para sujeccion del asiento

3.2.

Y

PERIODO DE RODAJE.

El asentamiento de los diversos mecanismos es de la méaxima importancia
y esta directamente relacionado con la vida y perfecto funcionamiento del ve-
hiculo.

Durante el periodo de rodaje, deben tenerse en cuenta las normas siguientes:

1. La velocidad maxima en directa no debe rebasar los 60 km. por hora, hasta
que se hayan recorrido los primeros 750 km.

2. Debe evitarse el empleo del vehiculo con carga excesiva o por terreno di- -
ficil, utilizandose las combinaciones “bajas” de la caja de velocidades, con Fig. 39. Asientos individuales traseros.

30 —



el fin de no tener que recurrir a las aceleraciones maximas, ni siquiera
para alcanzar los 60 km. por hora, en directa.

3. Cuando se haga uso de la combinacion “BAJA" de la caja reductora, la
velocidad no debe exceder de 25 km, por hora en directa, ni rebasarse las
méximas que mas adelante se indican para las deméas combinaciones.

4. A pertic de los 750 kil6 . podran pr ve-
locidades, pero sin realizar marchas prolongadas a velocidades al(as hesta
que el vehiculo haya recorrido un minimo de 1.500 kilémetros

5. El motor no debe acelerarse bruscamente mientras esté frio.

VELOCIDADES MAXIMAS EN PERIODO DE RODAJE
Velocidades maximas permitidas en kms/hora
En | En Il En Il En IV
RECORRIDO i i
N B [N B | N B | N B
Hasta 750 kms. 20 8 30 10 | 45 15 [ 60 25
De 750 a 1500 kms. | 25 10 | 40 15 [ 60 25 | 80 30

N. Cuando se utilice la combinacién “ALTA" de la caja Reductora.

B. Cuando se utilice la combinacion “BAJA" de la caja Reductora.

Fio. 41. Arqueta.

Fig. 42. Sujecion de la rueda de repuesto
dentre

o de la caja del vehiculo.
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3.3. PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR.
331. MOTOR DE GASOLINA
1.° La palanca de la caja de velocidades se colocara en “Punto muerto”.

2. La palanca de la caja reductora se llevara hacia adelante, posicién que co-
rresponde a la combinacion “ALTA" de la misma.

30 Se tirard de la palanca del freno hacia la parte superior.

42 Se pondra en marcha el motor en la forma siguiente:

A) Motor frio.

1) Se exraeré hasta la mitad de su recorrido el mando del estrangulador; y
solo hasta el maximo con |emperaturas inferiores a —10

Sin pisar el pedal del girando la lla-
Viiv sa coMprobara sl e snciandencin iz il —opresion de aceite— y
la roja—encendido y carga—.

Fig. 43. Situacién de la rueda de repuesto.

~

%)

Se giraré la llave de arranque, al propio tiempo que se pisa a fondo el pedal
del embrague, y el motor debe ponerse en marcha al cabo de unas vueltas.
Una vez que el motor haya comenzado a funcionar se soltaré el embrague
y se ira el mando del a medida que el motor va
calentandose, hasta llegar a su tope cuando aquél gire con regularidad.

Si las luces verde y roja no se apagan al acelerar el motor, se parara éste
para investigar la causa de la averia.

4

5

Antes de poner en el vehiculo debe el motor girando
en ralenti, 0 un poco acelerado, durante uno o dos minutos, para que al-
cance la de régimen, evita las bruscas en
este periodo.

B) Motor caliente,

1) El mando del estrangulador se llevara a la posicion intermedia si el motor
estuviese templado y se mantendra apoyado contra el tope del tablero si K
s2 encontrase a la temperatura de régimen. La luz de color ambar debe
estar apagada en este (ltimo caso. Fig. 44. A. Luz de marcha atrds.




2)

3)

4)

33.2.
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Se empujara el pedal del acelerador hasta la mitad de su recorrido y se
as luces ver-

de y roja.

Se girara la llave de arranque y se retirara el pie del acelerador tan pronto
como el motor se ponga en marcha.
Si fallase la puesta en marcha, se espera a que el motor de arranque cese

de girar antes de apretar nuevamente el interruptor. Si después de dos
o tres intentos el motor no arrancase, se investigara la causa.

Una vez que el motor haya alcanzado la temperatura de régimen, se em-
pujara hasta el tablero el mando del estrangulador.

MOTOR DIESEL.
La palanca de la caja de velocidades se colocara en “Punto muerto".

La palanca de la caja reductora se llevara hacia adelante, posicién que
coiresponde a la combinacién “ALTA" de la misma.

Se tirara de la palanca del freno de mano hacia la parte superior,
Se pondré en marcha el motor de la forma siguiente:

a) El mando del control de parada del motor se empujara a fondo hasta
su tope.

b) Se comprobaré si el regulador manual de velocidad ocupa la posicion
extrema de la izquierda del sector.

c) La llave de contacto se girara hacia la derecha debiendo encenderse
las luces roja de carga y verde de presién de aceite.

d) Si la temperatura ambiente es baja se girara la llave del interruptor de
arranque hacia la derecha, hasta la segunda posicién, para que las
bujias de caldeo calienten la camara de combustién, manteniéndose
en esta posicién un tiempo variable con la temperatura y que la prac-
tica regulara, sin rebasar los quince segundos. Al girar la llave, debe
encenderse la luz ambar, indicando que circula corriente por las bu-
jias de caldeo.

Fig. 45 Varilla medidora de nivel de
aceite en el motor.

Fig. 46. . Fillro respiradsro del motor
tapon de e
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3.4.

341
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Con los pedales del acelerador y embrague pisados a fondo se continua-
ra girando la llave en el mismo sentido y tan pronto como el motor se
ponga en marcha, se soltara la llave del interruptor de arranque y los
pedales de y apagar en este mo-
mento la luz ambar.

Si el motor no arranca i no debe
el interruplor de arranque mas que unos segundos, y se dejard trans-
currir cierto tiempo antes de volver a intentar la puesta en marcha.

Si el motor estd caliente, la liave del interruptor se girara hacia la de-
recha para poner aquél en marcha.

Mientras el motor no alcance la temperatura de régimen, se manten-
dra una velocidad de giro reducida, con el fin de que el aceite se ca-
liente y pueda engrasar todas las partes del mismo, utilizandose, si es
necesario, el regulador manual de velocidad.

Si al acelerar el motor no se apagan las luces verde y roja, se parara
aquél y se investigara la causa de la averia.

PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULO.
EMPLEO DE LA CAJA DE VELOCIDADES.

Con el pie izquierdo se pisara a fondo el pedal del embrague y se llevara la
palanca de la caja de velocidades (fig. 51), hacia la posicion | (1.* velo-
cidad).

Se aflojara la palanca del freno de mano tirando de ella hacia arriba antes
de apretar el botén de la empufadura que suelta el fiador, y luego se lle-
vara hasta el limite inferior de su recorrido.

Al mismo tiempo que se pisa el pedal del acelerador progresivamente, se
ira soltando el del embrague con suavidad, para evitar que el vehiculo se
ponga en marcha bruscamente.

Una vez el vehiculo en movimiento, se acelerara gradualmente hasta alcan-
zar la velocidad sefialada para el paso de 1.4 a 2.3, desembragando antes
de llevar la palanca a la posicion 2 (segunda velocidad).
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Fig. 47. Botella de expansion.

R

Fig. 49. Caja de fusibles.



5. Para pasar a las demas combinaciones basta desembragar y llevar la pa-
lanca a I2 posicién que corresponda. El paso de 2.* a 3. y de 3." a 4." se
haré en la forma indicada.

Las velocidades para el paso de una a otra combinacién son las siguientes:

CTORA
o oe oAIA_REDUCTOR
OCIDADES
VeH i “ALTA" “B AJ A"
1va e 8 a 15 km/hora |6 a 8 m. recorrido
2" a 3.» 25 km/hora 10 km/hora
3. a4 (directa) 35 km/hora 15 km/hora

3.42. MARCHA ATRAS.

Con el vehiculo parado, se desembragaré y llevara la palanca de la caja de
velocidadss hacia la izquierda, fo'zando la resistencia que opone el muelle del
fiador, y luego hacia adelante —posicion R (marcha atras)—, embragando a
continuacién con suavidad al mismo tiempo que acelera el motor.

3.4.3. ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERO (TRACCION TOTAL).
Normalmente, el vehiculo se conducira con traccion trasera.

Cuando sea preciso aumentar la fuerza de traccion, por tener que circular
a campo travissa, sobre piso resbaladizo, subida de pendientes, o por tener que
arrast ar un remolque, se podra acoplar el eje delantero y convertir en propul-
soras todas las ruedas, para lo cual se empujara hacia abajo la bola AMARILLA
de la palanca situada en el costado derecho de la caja de velocidades.

Para pasar nuevamente a traccién trasera, se llevara la palanca de la caja
reductora —bola ROJA— a la posicion “BAJA” —hacia el conductor—; y, luego,

Fig. 50. Botella del lavaparabrisas

-

]
Sy

B

Fig. 51. Esquema de posicion de las
palancas de la caja de velocidades y

de la reductora
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a la de “ALTA" —hacia el salpicadero—, con lo que quedara libre la palanca
de i del eje para que, por su muelle, se eleve
a la posicién normal.

Debe tenerse en cuenta que para pasar a la combinacion “BAJA" de la
caja reductora, el vehiculo a de estar parado y la palanca de la caja de velo-
cidades en “PUNTO MUERTO", o, bien, el pedal del embrague pisado a fondo.

Cuando se utilice la traccién total, no conviene rebasar los 50 kms/hora.

3.44. EMPLEO DE LA CAJA REDUCTORA.
A) Paso de “ALTA” a “BAJA".

Para realizar este cambio, el vehiculo debe estar parado y la palanca de la
caja de velocidades en “PUNTO MUERTO",

Después de pisar a fondo el pedal del embrague, se llevaréa la palanca de
la caja reductora —bola ROJA— a la posicién de “BAJA", es decir, hacia el
conductor, y la de la caja de velocidades a 1.* (fig. 51), y se ird& embragando
con suavidad, al mismo tiempo que se acelera el motor. Los demés cambios de
la caja de velocidades se efectian en forma normal Y al pasar a “BAJA" en
la el eje queda

Si se observase alguna dificultad en esta maniobra, no debe forzarse la

palanca sino que, con el motor en mavcha se llevara la palanca de la caja de

e las que puede ocupar y se desembra-

gara momentaneamen!e‘ pasando después a la de “PUNTO MUERTO" y se em-
bragara con suavidad.

B) Paso de “BAJA a “ALTA”.

Esta puede i en todo ia de
la velocidad del vehiculo con sélo desembragar y llevar la palanca de la caja
reductora hacia su posicion mas adelantada, con una breve pausa en la de
“PUNTO MUERTO" y embragar seguidamente con suavidad.

3.5. PARADA DEL VEHICULO.

Después de soltar el pedal del acelerador se apretara el del freno progre-
sivamente y cuando el vehiculo esté a punto de pararse se desembragara y lle-
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varé la palanca de la caja de velocidades a la posicién de “PUNTO MUERTO",
volviendo luego a embragar.

3.6. PARADA DEL MOTOR.

36.1. MOTOR DE GASOLINA.

Se girara la llave de contacto hacia la izquierda.

3.6.2. MOTOR DIESEL.

Después de extaer el mando del control de parada, se girara la llave hacia
la izquierda, si no es preciso hacer uso de los accesorios eléctricos.

3.7. ASPECTOS QUE PUEDE ADOPTAR EL VEHICULO (Modelo 88" L).

El vehiculo puede adoptar principalmente tres variantes:

3.7.1. VEHICULO CON TOLDO RECOGIDO (fig. 52).

Para recoger el toldo se soltaran las tirantas de goma de sus retenciones
en la caja de carga y se abriran los broches de sujecién de la parte trasera del
toldo, empezando a enrollar primero esta parte trasera y trabando ésta en las
correas situadas en la parte superior. A continuacion se haré la misma operacion
con los laterales, desabrochando previamente ias correas tensoras.

3.7.2. VEHICULO CON ARQUILLOS Y VENTANILLAS DESMONTADAS (fig. 53).

Para desmontar el toldo se soltaran primero las correas tensoras de la parte
trasera de la caja, seguidamente se hara lo mismo con las de fijacién al arquillo
intermedio y las tensoras al parabrisas.

A continuacién se abriran los broches situados en la parte superior de las
ventanillas y se desenclavara el perfil delantero de su alojamiento en el para-
brisas.

Previamente al desmontaje del conjunto de arquillos se despegaran las go-
mas de sellante de puertas en la parte superior del parabrisas y a la altura del

— 37



resbalén de las puertas. A continuacion se desmontaran los tornilos de unién
del paiabrisas al perfil superior del marco puertas. Realizadas estas operaciones,
el conjunto completo arquillos y marco de ventinllas esta dispuesto para des-
montarse desplazandolo hacia arriba (esta operacin debe realizarse entre dos
personas)

Para desmontar las ventanilias, se soltarén los dos tornilos que fijan la parte
superior de la tapiceria puerta (fig. 54), se abatira ésta hacia arriba y se extrae-
ran los elementos de fijzcién de la ventanilla.

3.7.3. VEHICULO CON ABATIMIENTO TOTAL (fig. 55).

Para abatir el parabrisas, primeramente hay que proceder al desmontaje de
la barra longitudinal antivue 56), tenlendo la pvecauc\én al aflojar los
tornillos de fijacién al p: . se el cable de la luz
del espsjo retrovisor y sujetar éste para evitar su caida. Seguidamente se pro-
cedera a desconectar los tensores instalados en los extremos del parabrisas
(fig. 57) y se aflojaran los tornillos que lo fijan al salpicadero, que volveran a
apretarse, una vez se haya situado en la posicion que se desee.

4. MANTENIMIENTO.

El mantenimiento de un vehiculo es indispensable para conservarlo en per-
fecto estado de funcionamiento y ascgurarle una larga vida.

En los puntos siguientes se daran los consejos necesarios para el manteni-
miento de su vehiculo en condiciones normales de funcionamiento. Si estas con-
diciones no concurrieran, también damos unas normas que deberan cumplirse
tanto més exactamente, cuanto més rigurosas sean las condiciones de marcha

4.1. ENGRASES Y CAMBIOS DE ACEITES.

El engrase constituye la mas importante de todas las tareas de mantenimizn-
to y de él dependen fundamentalmente la duracion y correcto funcionamiento
de los distintos sistemas mecanicos que constituyen el vehiculo.

Ademés de las normas particulares que para cada conjunto se sefialan mas

adelante, existen otras de caracter general, que han de tenerse siempre pre-
sentes en cuanto se relaciona con la lubricacién.
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— Los engrases y cambios de lubricantes deben verificarse en los plazos mar-
cados por la Guia de Servicio, sin rebasarse este limite, que debe conside-
rarse como intervalo maximo.

— El grado de aceite que se utilice ha de ser el sefialado en la Tabla de Equi-
valencias y, siempre que sea posible, de cualquiera de las marcas que se
mencionan.

— No sera aceptada responsabilidad alguna respecto a las averias que se origi-
nen en los vehiculos por empleo de aditivos, ya que los lubricantes reco-
mendados retinen todas las para izar el perfecto
funcionamiento de los mecanismos. También debe evitarse la mezcla de
aceite con otros productos, que puedan alterar sus caracteristicas lubricantss.

41.1. MOTOR.
a) Nivel y relleno.

Aunque normalmente no sera preciso agregar aceite al carter, es conve-
niente medir el nivel diariamente antes de comenzar el servicio con el vehiculo,
para_prevanir que, por circunstancias accidentales, pudiesen existir pérdidas
anormales. Para ello se utilizara la varilla de nivel, asegurandose de que éste
se mantiene en las marcas H y L (fig. 58).

Si rebasa la marca H es probable la formacion de carbonilla en los cilindros.

I relleno, cuando proceda, se efectuara a través dal filtro respiradero situa-
do en la parte delantera de la tapa de balancines (fig. 59).

b) Cambio de aceite.

Al salir de fébrica, el aceite suministrado con el vehiculo es de un tipo
especial para rodaje. El primer cambio de aceite debe efectuarse al cabo de los
primeros 1.000 kilometros.

Cuando la a no al tipo sumini se sustituira
por el de grado conveniente.

Antes de realizar el cambio de aceite del motor, se mantendra éste en fun-
cionamiento hasta que se caliente, con objeto de poder eliminar con mas facili-
dad las materias en suspension.

Fig. 6. Barra longitudinal antivuelco.

Fig. 57. Tuercas tensoras para-brisas.
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Una vez caliente, con el motor parado, se quitara el tapon de vaciado (fi-
gura 60) de la parte inferior del cérter y se dejara salir por completo el aceite,
antes de volver a colocar el tapon

A continuacién se echara aceite nuevo, del grado que corresponda, a traves
del filtro respiradero del motor.

La capacidad del carter hasta el nivel normal, incluido el filtro, es de 6,85
litros.

c) Filtro de ventilacion del carter.

Este filtro esta situado en la tapa de balancines y es del tipo de malla hu-
medecida en aceite (fig. 59).

d) Filtros de aceite.

El sistema de engrase va provisto de dos filtros: el de la bomba de aceite y
el filtro exterior.

El primero de ellos es de tipo de malla y se limpiara cada 20.000 kilémetros,
desmontando previamente el carter inferior del motor y el filtro, lavando éste con
petréleo o disolvente. El carter también se lavara de la misma forma.

El filtro exterior (fig. 61) esta situado a la derecha del motor y debe susti-
tuirse el cartucho filtrante cada 10.000 km.

Colocando un recipiente debajo de él, se extraera el tornillo de la parte in-
ferior del filtro y luego se desmontara éste, con su cartucho filtrante, que debe
desecharse, asi como la arandela de caucho que sirve de junta, Se lavara el
deposito con petrdleo. Una vez seco, se instalaré el nuevo cartucho y arandela
y se montara el filtro.

34 el motor va equlpado con un filtro integral (fig. 62) para hacer su reposi-
le de la tapa. En el montaje del filtro
fuevo, habrd que poner un poco de aceite del motor en el anillo térico de cierre
y apretarle con las manos.

A continuacién se rellenara el carter de aceite y se hara funcionar el motor
durante unos minutos, observandose si hay alguna fuga de lubricante, y se vol-
vera a comprobar el nivel, por si fuese preciso agregar mas aceite.

40 —

Fig. 58. Varilla medidora de nivel de
ceite en el motor.

Fig. 59.

A. Filtro respiradero del motor y tapén
de llenado.



e) Tapén del carter del volante.

El carter del volante, situado entre el motor y la caja de velocidades, dispo-
ne en su parte inferior de un tapén, que debera estar colocado al atravesar
vados, rios poco profundos, etc., para evitar la penetracion del agua (fig. 63).

Cuando no se presente esta circunstancia, el tapén debe mantenerse qui-
tado, para que pueda salir por &l cualquier residuo de aceite que eventualmente
pierda el motor, evitandose asi que alcance al disco de embrague. Si se mantie-
ne colocado de forma permanente debe quitarse cada 5.000 km. para vaciar el
posible aceite depositado.

f) Filtro purificador de aire.

Este purificador (fig. 64) es del tipo de bafio de aceite y debe ser atendido
cuidadosamente, en especial cuando el vehiculo ha de trabajar en terreno pol-
voriento, ya que las particulas que lleva el aire en suspension pueden llegar a
los cilindios y provocar su rapido desgaste.

Fig. 60. Tapon de vaciado del cérter

del motor.

Cuando el vehiculo se utilice en carreteras con firme especial, el
debe limpiarse cada 20.000 kilémetros, pero si los caminos son polvorientos, la
limpieza sera mas frecuente, pudiendo llegar a realizarse diariamente o dos ve-
ces al dia en condicicnes muy desfavorable:

Para esta opzracién se procedera en la forma siguiente:

1. Se soltara la tuerca de la abrazadera que sujeta el purificador al soporte de
la bateria y la brida que fija la tuberia flexible de conexion con el colector
de admision, o con el carburador, y se retirara dicho tubo y el purificador.

2° Después de soltar los tres ganchos de la parte inferior del filtro, se sepa-
rara el depésito y se tirarén el aceite y sedimientos, lavandolo después con
petréleo o disolvente. Una vez limpio, se llenara con aceite nuevo, del mismo
grado que el del motor, hasta el nivel limitado por el aro interior, siendo la
capacidad aproximada del depdsito de 0,85 litros.

3.0 El deposito inferior volvera a instalarse en el cuerpo del purificador, y el
conjunto en el vehiculo.

Fig. 61

Filtro exterior de aceite del motor,

com>

Junta de caucho.
Cartucho filtrante.
Cuerpo del filtro.
Tornillo pasador



4.1.2. CAJA DE VELOCIDADES,

La caja de yel de se engrasan como
un sdlo conjunto,

Nivel.

El nivel debe revisarse cada 10.000 kilémetros, utilizando el tapon situado
al costado de la caja de velocidades, debiendo alcanzar el lubricante el borde
inferior de agujero correspondiente. El llenado se hara a través del mismo
agujero (fig. 65).

Cambio de aceite.

El prlmer cambio de aceite debe llevarse a cabo transcurridos los primeros
1.000 , Y los , cada 40.000

El vaciado de la caja se efectia quitando el tapén de su partz infarior,
inmediatamente después de realizar un corto recorrido con el vehiculo, a fin de
que se caliente el aceite. Una vez que haya escurrido por completo éste, se co-
locaré el tapon y llenaré la caja de velocidades hasta el nivel correcto (fig. 66).

La capacidad de lubricante de la caja es de 15 litros.

4.1.3. CAJA REDUCTORA.

La caja reductora y la unidad de acoplamiento del eje delantero se engrasan
simultaneamente.
Cambio de aceite.

El primer cambio de aceite se hara después de los primeros 1.000 kilémetros
y los sucesivos cada 40.000 kilometros.

Para cambiar el lubricante se extraera el tapén de vaciado de la parte infe-
rior de la caja reductora, inmediatamente después de efectuar un recorrido con
el vehiculo, y se dejara salir todo el aceite. A continuacion, se volvera a instalar
el tapon y se llenara la caja hasta el nivel correcto (fig. 66).

La capacidad de la caja reductora es de 2,55 litros.

Flg. 62. rutro exterior de aceite.

Fig. 63. Tapon del carter del volante.

==

Fig. 64. Purificador de aire



Nivel.

Se medira cada 10.000 kilometros, debiendo llegar el lubricante hasta el
borde inferior del tapon de nivel situado en la parte posterior del carter de la
caja. El mismo agujero se utiliza también para el lienado (fig. 67).

4.1.4. DIFERENCIALES DELANTERO Y TRASERO
Nivel.

El nivel en ambos diferenciales se comprobara cada 10.000 kilémetros y se
rellenaran hasta el bode de los agujeros de carga y nivel, por los tapones que
se encuentran en el costado derecho del carter, si se trata del diferenciel trasero
(fig. 68), y en la parte frontal del carter del diferencial delantero (fig.

Cambio de aceite.

El piimer cambio de accite se llevara a cabo a los 1.000 kilémetros de re-
corrido. Como el lubricante con que se entrega el vehiculo corresponde a temps-
raturas superiores a —10° C, Cuando vaya a utilizarse en regiones de tempera-
turas muy bajas se sustituird por el correspondiente a ésta. Los cambios suce-
sivos se realizaran cada 40.000 kilometros.

Para renovar el lubricants, una vez se ha calentado éste, se extraerd el
tapon vaciado de la parte inferior del carter de cada diferencial (figs. 68 y 69)
y se dejara salir todo el aceite. Seguidamente se colocara el tapén y volveran a
llenarse los diferenciales con el grado de aceite que corresponda.

Los tapones de vaciado son de cabeza ranurada y deben extraerse con una
llave especial.

La capacidad aproximada de cada uno de los diferenciales es de 1,75 litros.
4.1.5. PIVOTES DE MANGUETA.
Las juntas universales de los semiejes delanteros, los pivotes de las man-
son

guetas y los bujes de las ruedas
por el lubricante del carter de los pivotes.

Fig. 65. Tapon de llenado y nivel.

Fig. 66. Tapones de vaciado de cajas
de velocidades y reductoras.

A. Tapén de la caja de velocidades.
B. Tapén de la caja reductora.
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4.1.8. UNIDAD COMPENSADORA DE LA DIRECCION.

El engrase de esta unidad sélo se efectia durante el montaje inicial, o des-
pués de alguna reparacion, utilizindose el aceite del grado que senala la Tabla
de Lubricantes.

4.1.9. ARBOLES DE TRANSMISION.

Los arboles de transmision, que enlazan la caja reductora con los diferen-
ciales delanteros y trasero, estdn provistos, en cada extremo, de un engrasador
para las crucetas de las juntas universales, y en el mas proximo a dicha caja,
de otro, en cada arbol, para el engrase del estriado (fig. 72).

El engrase se lleva a cabo cada 10.000 kilémetros con pistola manual o de
presion, debiendo en este Gltimo caso ponerse el méximo cuidado, para evitar
el deterioro de las empaquetaduras.

4.2. EMPLEO EN CONDICIONES ESPECIALES.
4.21. TIEMPO FRIO.

Cuando la temperatura desciende por debajo de los 0° C, es preciso adoptar
precauciones, para evitar los efectos perjudiciales que el frio ejerce sobre los
lubricantes, electrdlito de la bateria y sistema de refrigeracion y engrase.

a) Sistema de refrigeracién.

r o que a éste se refiere, ha de impedirse la congelacién del agua del
radiador, circunstancia que puede presentarse no sélo con el motor parado, sino
también en marcha, debido a la existencia del termostato que corta la circula-
cion por el radiador, en tanto que el liquido alcanza la temperatura de régimen
en el molor. Para_avitar este inconveniente on invisrno, dsbo recurtirse al uso
de mezclas qu icen la debida i6n hasta las tempe-
taturss mas Gelsevislbles on Ia zona en qus el Veniculo vaya a utilizarse.

Para la aplicacién de los se 4 en la forma siguiente:
1. Se comprobara que no existen fugas en el sistema,

2 Una vez vaciado el sistema, abriendo los grifos del radiador y bloque se
lavara por completo con agua limpia y se cerraran los grifos.

Fig. 69. Diferencial delantero

Tapon de llenado y nivel
Tapén de vaciado.

Fig. 70. Tapones de nivel y vaciado de
los carteres de los pivotes de mangueta
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3. Preparada la mezcla anticongelante, se llenara con ella el sistema y se
pondra en maicha el motor, volviendo a rellenar, si fuese preciso, hasta que
el liquido llegue en el radiador al cuello del tubo de llenado.

Si el vehiculo no se utiliza durante el invierno, se quitara toda el agua, a
menos que se guarde en lugar protegido contra las bajas temperaturas, o
se haya llenado el sistema con anticongelante.

Nunca se pondra en marcha el motor sin que se haya llenado previamente
el radiador con liquido refrigerante.

A su salida de fabrica en inviero, los vehiculos estan provistos de una mez-
cla que les hasta de 17° bajo cero.

b) Sistema de engrase.

Los lubricantes utilizados para el engrase del vehiculo se sustituiran en
invierno por los que sefala la Guia de Engrase para bajas temperaturas.

c) Sistema eléctrico.

Durante el tiempo frio, la bateria ha de mantenerse perfectamente cargeda,
ya que su con la Cuando el
vehiculo no vaya a utilizarse durante algin tiempo, es conveniente retirar la
bateria y colocarla en un local en que la temperatura sea superior a 10° C.

s conexiones han de conservarse secas y los aislantes de los cables se
revisaran periédicamente por ser frecuente el agrietamiento de los mismos.

422. TIEMPO CALUROSO.

Cuando las temperaturas medias son muy elevadas se evitaran las marchas
prolongadas en las combinaciones bajas de las cajas de velocidades y reductora,
y se procuraré efectuar cada cierto tiempo paradas, con el fin de que el motor
pueda enfriarse.

El nivel del electrélito de la bateria se revisara con frecuencia, rellenando
los vasos que lo precisen con agua destilada.
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Fig. 71. Tapén de llenado de la caja de
engranajes de la direccion.

Fig. 72. Engrasadores de las juntas
universales de los arboles de transmisién.

A. Engrasador de cruceta.
B. Engrasador del estriado.



4.23. OTROS FACTORES.
a) Sistema de engrase.

Cuando el vehiculo ha de circular por zonas de abundante polvo, barro, o
vadear coriientes de agua que arrastren mucho cieno, el primer cambio de acei-
te y los siguientes deberdn hacerse con més frecuencia e incluso en determi-
nados casos diariamente.

b)  Purificador de aire.

Si el terreno es muy polvoriento, el cambio de cartucho se hara con mas
fiecuencia y, si es preciso, todos los dias y atn dos veces al dia.

) Cajas de velocidades y reductora, diferenciales y pivotes de manguetas.

Cuando se trabaja en condiciones dificiles, principalmente si es frecuente el
vadeo de corrientes de agua, el cambio de Iubricantes debe llevarse a cabo a
intervalos mas cortos que los senalados en la Guia de Servicio.

Si el vehiculo se utiliza haciendo uso constante de las combinaciones bajas
de las cajas de velocidades y reductora o en trabajos estacionarios, como, por
ejemplo, aprovechando el motor para la propulsién de maquinas auxiliares a
través de la toma de fuerza, los intervalos de engrase han de basarse en las
horas de funcionamiento y no en los kilémetros recorridos.

d) Arboles de transmisién.

En climas tropicales, o cuando el vehiculo vaya de utilizarse con frecuencia
en terrenos polvorientos o de arena, el engrase de las juntas cardan debe llevar-
se a cabo con mayor frecuencia, para impedir la entrada de particulas abrasivas,
que provocarian un desgaste excesivo de las mismas.

e) Sistema de alimentacion de combustible.

Es esencial la mas escrupulosa limpieza de todo el sistema. Los filtros de-
ben revisarse periodicamente, para asegurar el perfecto funcionamiento del mo-
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tor y evitar averias en el carburador (motor gasolina), inyectores y bomba de
inyeccion (motor Diesel).

4.3. REVISIONES, LIMPIEZA Y AJUSTE.
4.3.1. REGLAJE DE TAQUES.

El rendimiento del motor esta directamente ligado con el reglaje de taqués;
es decir, con la separacion entre el extremo del brazo del balancin y la cola de
la valvula.

Si dicha separacion fuese menor de la normal, las valvulas no cerrarian por
completo y existirian pérdidas de compresién, y si fuese superior a la especi
cada, el llenado de los cilindros seria incompleto, la potencia del motor dismi-
nuiria y su funcionamiento seria ruidoso.

El juego correcto de taqués es de 0,25 milimetros para todas las valvulas,
tanto con el motor frio como caliente (fig. 73).

Para llevar a cabo el reglaje, teniendo en cuenta que el orden de explosiones
es de 1-3-4-2, se procedera en la forma que a continuacion se indica teniendo
en cuenta que el taqué n.° 1 corresponde a la parte delantera del motor,

Ajustar taqué n.° 1 con valvula n.° 8 totalmente abierta.
Ajustar taqué n.> 2 con valvula n.° 7 totalmente abierta.
Ajustar taqué n.° 3 con vélvula n.° 6 totalmente abierta.

La separacién se medird con una galga de 0,25 mm. de espesor. Si fuese

necesario se aflojara la contratuerca y se hara girar el tornillo de ajuste con un

destornillador hasta que haga contactos con la galga. Se volvera a apretar la
contratuerca y se verificara el juego para cerciorarse que no ha variado el ajuste.

4.3.2. TENSADO DE LA CORREA DEL VENTILADOR Y DEL DEPRESOR

Por su forma trapezoidal, la correa se apoya por sus costados sobre las
paredes de las gargantas, no siendo preciso ajustar con tensién excesiva para
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Fig. 73.

Fig. 74.

El juego de taqués debe ser
de 0.25 mm.
A. Tomillo de ajuste.

B. Contratuerca,

C. Calibre de lamina.

Flexion maxima de la correa
del ventilador.



evitar esfuerzos anormales sobre los cojinetes de la bomba de agua y del al
ternador.

La tension correcta debe permitir una flexion de 12 milimet:os al apoyar el
dado pulgar sobre la correa en el punto medio de la distancia entre las poleas
del ventilador y del altenador.

Para lievar a cabo el tensado, se aflojarén los tres pernos de sujecion dsl
alternado: y el de inmovilizacion del brazo tensor, y se desplazara aquél en el
sentido que convenga hasta lograr la tension sefalada, apretandose nuevaments
los peinos al terminar el ajuste.

D:spués de una sustitucion de la correa del ventilador, es conveniente re-
visar su tension una vez recorridos unos ., debido al y
esticemiento normal que se produce en la misma,

La correa del depresor es de forma trapezoidal y su tensién correcta debe
permitir una flexion de 15 mm. al ejercer una presién de 3 kg. en el punto msdio

de la distancia entre las poleas (fig. 75).

4.3.3. CARBURADOR.

Las unicas atenciones que exige el carburador es la limpieza peridica
de su filtro y de los surtidores, esta tltima solo en caso de obsarvarse fallos de
alimentacion.

Para proceder a la limpieza de la cuba se desmontara el cuerpo superior
del carburador, soltando los cuatro tornillos que o fijan, después se lavara con
gasolina y soplando con aire.

Cuando se observasen fallos que indiquen la existencia de surtidores sucios
y tenga que procederse a su limpieza, sera necesario desmontar el cuerpo su-
perio: para localizar la obstruccion que produce el fallo, procediendo de la forma
siguiente:

a) Suitidor de alta. Situado en la parte inferior del cuerpo interno, extraerlo con
la ayuda de un destornillador y limpiarlo con aire a presion asi como su
alojamiento y galeria.

Surtidor de compensaci6n. Situado junto al surtidor de alta, también es ne-

cesario extraerlo para ser limpiado, asi como su galeria de conduccion,
utilizando aire a presion.

b

P depresor

Fig. 75. Flexién maxima
del d

tepresor

P ciguenal

de la correa
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c.

d

e

Reglaje de rale:

Surtidor de ralenti. Situado en el cuerpo interno, para llegar hasta él, hay
que desmontar dicho cuerpo de la tapa superior, y para su limpieza es ne-
cesario sacarlo de su alojamiento,

Surtidor de la bomba de aceleracion. Esté situado en el lateral del cilindro
de la bomba de aceleracion; para limpiarlo es necesario extraerlo de su
alojamiento.

Valvula sin retroceso. Se encuentra alojada en la parte inferior de la bomba
de aceleracion; para su limpieza es suficiente soplarla sin necesidad de
extraerla de su alojamiento; comprobar que sélo permite el paso de aire
hacia el interior de la bomba.

Cuando las condiciones de funcionamiento del motor exijan regular la ve-

locidad de giro en marcha lenta el ajuste se llevaré a cabo en la forma siguiente:

a)

b

c

d

Poner en marcha el motor, y conseguir la temperatura de régimen, antes
de comenzar el reglaje.

Con el motor arrancado, girar hacia la derecha el tornillo que ajusta el ra-
lenti hasta conseguir un giro acelerado, hacer la misma operacién con el
tornillo regulador de la mezcla, hasta que el motor comience a fallar, Segui-
damente se gira en sentido contrario hasta que desaparezcan los fallos.

Si la velocidad de giro es superior a la normal, se aflojara el tornillo de ra-
lenti, hasta que el motor funcione con suavidad a una velocidad aproxima-
da de 500 r. p. m.

Si se observase algun fallo del motor, se actuara nuevamente sobre el tor-
nillo regulador de la mezcla, hasta eliminar aquél.

4.34. BOMBA DE INYECCION,

Puesta a punto.

La bomba de inyeccion al salir de fabrica, queda perfectamente ajustada y

no requiere engrase peridico, ya que éste se realiza por el propio combustible
que por ella circula.
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Cualquier dificultad localizada en la bomba de inyeccion debe ser reparada

en uno de los Talleres autorizados por LAND-ROVER SANTANA, S. A.

montar

10

En el caso de que la bomba hubiese sido separada del motor, el volverla a
e ponerse a punto en la forma que a continuacién se indica:

El volante del motor lleva grabadas las referencias 13' y 14° (fig. 76) y
se hara coincidir el taladro del indice de referencia con el granetazo exis-
tente en el marco de la mirilla.

Para la puesta a punto se movera el volante en el sentido normal de giro
hasta que el piston del cilindro nim. 1 se encuentre proximo al final de su
cairera de compresion y las dos valvulas de dicho cilindro estén cerradas.
Se continuara lentamente el giro hasta que el indice de referencia, A, se
sitte en el punto medio entre las referencias 13° y 14", es decir, a 13,5 antes
del P. M. S.

Esta operacién hay que hacerla con mucho cuidado para no rebasar la mar-

ca indicada. Si sucediese ésto, sera preciso repetir la operacién girando siempre
el cigiienal de izquierda a derecha.

La coincidencia del indice y marca de referencia se hara dirigiendo la vi-

sual en sentido perpendicular, ya que de lo contrario se podrian cometer errores
de uno o dos grados.

R

El indicador para puesta a punto, A (fig. 77) se introducira en el mecanis-
mo de mando de la bomba, y se girara el mando del indicador en el sentido
que sefiala la flecha, para eliminar el huelgo entre los dientes de los pifio-
nes. Manteniéndolo en esta posicion, se aflojaran los tornillos, C, si fuese
necesario, que fijan el indice de referencia, B, de puesta a punto, y se des-
plazara éste lo necesario para hacerlo coincidir con la marca de referencia
del indicador, A.

Después de retirar el indicador, se hara girar el piion de la bomba de in-
yeccion hasta que coincidan las ranuras de referencia, y se instalara en el
motor asegurandose que la referencia, A (fig. 78) coincide con el indicador,
B, puesta a punto.

Fig. 76. Referencias del volante para
la puesta a punto.

Fig. 77. Indicador para puesta a punto.

A. Indicador para puesta a punto.
B. Indice de referencia.
C. Tomnillo,
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4.35. FILTROS DE COMBUSTIBLE (motor Diesel).

El sistema lleva un filtro del tipo de cartucho con lamina de papel y un
recipiente decantador.

A) Filtro principal (fig. 79). Esta situado debajo del capé, fijlado en la parte
frontal del salpicadero.

En condiciones normales de funcionamiento se debe limpiar y cambiar el

cartucho cada 10.000 del

filtro auxiliar asi lo exigen, por la suciedad o agua recogida en él.

Para el cambio de cartucho se procedera en la forma siguiente:

1. Extraer el tornillo alojado en la tapa superior del filtro, utilizando una
llave de 11 mm., al propio tiempo que se sujeta la tapa inferior, para
retirarala en unién del filtro, una vez extraido el tornillo.

2. Desechar las juntas de caucho de ambas tapas, el anillo térico alojado
en la tapa superior y el cartucho que ha de cambiarse. Los sedimentos
depositados en la tapa inferior se eliminarén con gaséleo o petrdleo.

3. Las juntas de caucho nuevas y anillo se colocaran en sus alojamientos,
asegurandose que el asiento es perfecto y que ninguna junta queda re-
torcida. El nuevo cartucho se instalara en la tapa superior, introducien-
do el agujero de mayor diametro en la garganta correspondiente al
anillo térico, y en el de menor diametro se acoplara la garganta de la
tapa inferior con su junta.

4. Al apretar el tornillo que fijan ambas tapas —superior e inferior—, se
procurara centrar perfectamente el conjunto, para evitar posibles pér-
didas de gaséleo.

B) Recipiente decantador. Situado debajo del piso de la cabina, en el lado del

pasajero, fijado al larguero del bastidor (fig. 80)

Cada mes se vaciara el agua. Al efectuar el servicio gratuito de 1.000 km.
y después, cada 20.000 km. o cada 12 meses, se desarmara y se limpiara
El recipiente decantador aumenta la vida util del filtro de combustible elimi-
nando las gotas grandes de agua y las particulas méas grandes de materia
extraiia del combustible.
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inyeccion para la puesta a punto.

Fig. 79. A. Filtro principal de combustible.



Para purgar el sistema, se aflojara el tapon de purga hasta que salga
gasdleo sin burbujas y nuevamente se apretrd el tapén. Esta operacion
se rezlizara la de

El se 4y se limpiara en la forma que a

continuacién se detalla (fig. 80).

1. Se desacoplara el tubo de admision de combustible al recipiente y se
levantara éste por encima del nivel del depésito de combustible para
impedir fugas del mismo. Se mantendra en esa posicion.

2. Se sujetara el tazén del recipiente y se desamrnlllara el perno especial
situado en la parte superior de la unid;

3 Quitar el tazon inferior y el elemento.

4. Limpiar todas las piezas con gasolina.

5° Se montaran gomes de sellado nuevas y se montaran todas las demas

pizzas en orden inverso al de desmontaje.

Ss aflojara el tapon de purga y, cuando salga combustible sin aire, se

apretara el tapon. Se pondra el motor en marcha y se comprobara si

hay fuges

o

4.36. PURGADO DE LA BOMBA DE INYECCION

Esta necesidad puede presentarse bien por haberse procedido a la limpieza
o cambio de cartucho del filtro, 0 por haberse agotado el combustible.

a) Limpieza o cambio de cartucho del filtro.

1 No se pondra en marcha el motor después de haber desmontado el filtro en
tanto no se haya terminado de cebar el sistema.

2. Se desatornillara el tapén de purga de la parte superior del filtro y se accio-
nara la palanca de cebado de la bomba de combustible hasta que éste
fluya sin burbujas por el orificio de purga.

32 Con el tapén del filtro apretado, se
una o dos veces la palanca de cebado de la bomba para eliminar las ulti-
mas burbujas de aire que pudieran existir en la tuberia de purga del filtro.

cow»

Fig. 80. Recipiente decantador.

Tapén de purga.
Tomillo de sujecion.

Tuberia de admisién de combustible.
Camara inferior.




42 Se llevara a cabo la misma operacion con la tuberia de alimentacion, en
su union al filtro, y se pondra en marcha el motor, observando si se presenta
alguna fuga de las conexiones.

b

Vaciado completo del sistema.

1. Se purgara el sistema en la forma antes explicada, pero antes d2 poner en
marcha el motor se aflojara el tornillo de ventilacién del cuerpo de la bom-
ba, y se accionara la bomba de cebado hasta que fluya el liquido sin bur-
bujas y se apretara el tornillo (fig. 81).

0

Para asegurarse que se ha expulsado todo el aire de la bomba, se aflojara
el tornillo de la tapa del regulador y se accionara de nuevo la palanca de
cebado, hasta que salga el aire sin burbujas y apretara seguidamente, pu-
diendo ya ponerse en marcha el motor.

NOTA. —Al realizar el cebado del sistema, debe comprobarse si el brazo del
balancin de la bomba de combustible se apoya sobre la parte mas baja
de la leva, con objeto de lograr el maximo recorrido de la palanca de
cebado. De no ser asi, se moveré el cigiiefial hasta conseguirlo.

4.3.7. INYECTORES.

Siempre que se mani los debe la maxima lim-
pieza.

Los inyectores, cuya mision es hacer llegar a los cilindros el combustible
en la cantidad y momentos debidos, son del tipo Pintaux con dos toberas, una
principal y otra auxiliar. A la velocidad de arranque, por ser menor la presion
del combustible, la valvula no se eleva lo suficiente para que aquél salga por
la tobera principal haciéndolo Gnicamente por la auxiliar, mientras que, a las

normales de el descarga por la prin-

cipal.

Los inyectores se revisaran cada 20.000 kilémetros. En caso de fallar alguno
de ellos, debera comprobarse en un taller autorizado, y de no ser esto posible,
se sustituira por otro nuevo. Para el cambio de inyectores se procedera en la
forma siguiente:
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Fig. 81

A
B.

c.

Cebado de la bomba de inyeccion.

Orificios de purgado.
Tornillo tapa regulador.
Tornillo cuerpo bomba.



1. Después de soltar las tuberias de alimentacion y retorno de los
por sus dos extremos, se soltaran las tuercas del porta-i |nyec(m aﬂo)andolas
en forma alternativa y prog para evitar defor

2. Se extraera el conjunto del porta-nyector con sus arandelas de cobre y
acero de unién a la culata y se instalara el nuevo porta-inyector tenicndo
cuidado de no deteriorar el inyector, con las dos arandelas nuevas, debien-
do situar la de acero con la parte hueca hacia abajo (fig. 82).

3. Situar el inyector en su alojamiento y apretar la tuerca en forma progresiva
y altemaliva, para que el inyector penetre con regularidad en la culata y se
eviten asi los fallos posteriores. La tension final de apriete debe ser de 0,8
a1mkg

4 Terminado el montaje se con las tuberias, 4

previamente de que estan \Ibres de obstrucciones.
Comprobaciones de inyectores en el motor.

Las averias en los inyectores suelen manifestarse por la presencia de uno
a varios de los sintomas siguientes:

Golpeteo de los cilindros.
Calentamiento excesivo del motor.
Pérdida de potencia.

Humo negro en el escape.

[Z R TR

Aumento en el consumo de combustible.

La existencia de estos sintomas no siempre indica que la causa del fallo
reside en los inyectores, puesto que otros defectos —puesta a punto incorrecta
de la_bomba, fugas por las vélvulas, filtros sucios, combustible de mala calidad

lubricacion etc— pueden dar lugar a sintomas si-

mllares
La comprobacién se hara en la forma siguiente:
1. Sucesivamente se iran aflojando cada una de las tuercas de unién de la

tuberia de alimentacion a cada inyector, mientras se hace girar el motor
primero, a marcha lenta y, luego, a 1.000 r.

70

Fig. 82. Colocacion de las arandelas
del inyector.
A Inyector.
B. Arandela de cobre.
C. Arandela de acero.
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Si el inyector que se comprueba esta en perfectas condiciones se observara
na 5 I e giro, fada de cieta irregularidad
en el funcionamiento del motor, mientras que si esta averiado no se alterara
el ritmo de aquél al aflojar la tuberia.

NOTA. —E| ajuste exacto de los inyectores exige el uso de equipo especial, por
lo que deben revisarse en nuestros Talleres de la Red de Servicio.

4.3.8. BATERIAS.

El vehiculo normalmente utiliza una bateria de 12 voltios, montada debajo
del capé (fig. 83), con el polo negativo a masa.

Cada 5.000 kilometros se revisaré el nivel del electrolito en los vasos en la
forma_ siguiente:

1. Después de limpiar peifectamente la tapa de la bateria, se irdn retirando
sucesivamente los tapones de los agujeros de llenado y se agregara el
agua destilada que sea necesaria hasta que el nivel quede a un centimetro
por encima de los separadores de las placas.

2. La revision se hara siempre con lampara auxiliar eléctrica, caso de no po-
derse apreciar a simple vista la altura del nivel, no debiendo nunca utilizarse
luz con llama, para evitar el riesgo de explosiones.

3. En climas célidos el nivel se revisard semanalmente.

4. Cuando las temperaturas sean muy bajas, inmediatamente después de re-
llenar los vasos, debe ponerse en marcha el motor con el fin de que el
agua destilada se mezcle con el y no llegue a cong y des-
truir la bateria.

5. Cada 20.000 kilometros se soltaran los terminales, se limpiaran, engrasaran
y volveran a instalarse, teniendo en cuenta la polaridad, tanto de la bate:ia,
como las del alternador y regulador, para evitar las graves averias que pu-
dieran originarse.

439. CAJA DE FUSIBLES

En los modelos, N y E, se encuentra situada en la columna de direccion, en
la pate inferior de la carcasa del mando de luces (fig. 84).
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Fig. 84

Situacion de la bateria

Caja de fusibles.



n el modelo, L, se encuentra situada en el extremo derecho del panel de
instrumentos  (fig. 85)

La rotura de un fusible da lugar al fallo de las unidades que protege. Cuan-
do esto suceda, se revisara el fusible correspondiente; pero antes de instalar
otro nuevo debe buscarse la averia que ha motivado la rotura. Si no se encuentra
el origen del fallo y se inutiliza el nuevo fusible, debe revisarse el sistema eléctri-
co por personal especializado.

4.3.10. BUJIAS (Motor gasolina)

Las bujias (B) (fig. 86) cstan provistas de fundas de goma (A). Cada
10.000 km. se exiraeran Ias bujias y se limpiaran los electrodos con cepiilo de
alambie, verificando, una vez limpios, la separacién entre ellos, utilizando una
galga calibrada. y volveran a ajustarse si fuese preciso para que dicha separa-
cion quede comprendida entre 0,75 y 0,80 mm.

43.11. BUJIAS DE CALDEO (Motor Diesel)
No:malmente este tipo de bujias no exige atencién alguna; no obstants, si
la luz de aviso —color dmbar— brillase demasiado, es que existe un cortoci -
cuito. Si no se encendiese, es que el circuito esta cortado.
Cuando se extraiga alguna bujia debe ponerse el maximo cuidado para no
retorcer el terminal central al separar el cable correspondiente.
43.12. DISTRIBUIDOR.
Lubiicacion del distribuidor,

Cada 10000 Kilémetros @ quilaré Ia tapa del distrbuidor y se engrasara
¢ste en la forma siguiente (fig. 87):

a) La superficie de la leva se lubricarda con una gota de aceite limpio de

b) El eje (A) del ruptor, se engrasara con una gota de aceite, teniendo la pre-
caucion de que éste no llegue a los contactos.
c) Desmontar el iotor (B) y lubricar el eje de los contrapesos con unas gotas

dz aceite.

A. Ele cel ruptor
B! Fotor
c.



Limpieza del distribuidor.
Periédicamente se limpiara el distribuidor en la forma siguiente:

Desmontar la tapa del distribuidor, frotar el interior con un trapo limpio y
seco, asegurandose de que la escobilla central se desliza libremente en su

a

alojamiento.

b) Revisar los Si i se limpiaran con un trapo
humedecido en gasolina y si presentan sefales de quemaduras, se puliran
con piedra de asentar y esmeril muy fino, frotdndolos seguidamente con un
trapo limpio humedecido en gasolina.

NOTA. —Para realizar esta si fuera ne-

cesario, extrayendo los tres tormillos que ﬁ]an Ia brida de acoplamiento.

Ajuste de los contactos del distribuidor.

Cada 10.000 kil6 y ajustara la ion de los con-
tactos de ruptor, siguiendo ei p'ocedlmlento que se indica a continuacién:
a) Con la tapa del distribuidor desmontada se haré girar el cigiiehal a través

del registro que dispone el carter del volante, hasta que los contactos al-
cancen su separacion maxima,

b) Con una galga calibrada, se medira dicha separacién debiendo quedar com-
prendida ente 0,35 y 0,40 mm.
c) En el caso de que no fuese correcta la separacién entre contactos

ruptor, se aflojaran los tornillos de la placa del ruptor mévil, y se corregira

la separacion de éste para que se ajuste al valor sefialado, apretandolos

una vez terminada la operacion.
Puesta a punto del encendido.

El distribuidor va provisto de un mecanismo de avance automatico y otro ma-
nual, denominado selector de octano. Este ultimo estd constituido por una es-
cala dividida en diez partes, cada parte corresponde a un grado, cinco grados
para avance (A) y cinco para retraso (R), dichas letras se encuentran en los
extremos de la escala.

Una rueda dentada (A) (fig. 88) es la que se acciona hacia un lado u
otro, para determinar el avance que corresponde al octanaje de la gasolina.
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El arillo metélico (B) (fig. 88) situado en la garganta de la rueda dentada,
es el que se ha de hacer coincidir con la marca correspondiente de la escala
graduada.

El zjuste normal corresponde al arillo (8) (fig. 88). coincidiendo con la
marca central (0) de la escala graduzd

Cuando por cualquier circunstancia, haya sido alterada la puesta a punto,
sera preciso ajustarla en la forma siguiente:

Se verificara si la separacion ds ios contactos del vuplor en su posicion
de méxima apertura, esta comprendida entre 0,35 y 0,45 mm.

Se hard girar el cigienal hasta que el puntero, F (fig. 89) coincida con la
marca de grados que corresponda, sobre la polea (ver tabla comparativa).

En este momento, el brazo del rotor debera de coincidir con la posicion
del contacto de la tapa correspondiente al cable de la bujia n.* 1. De no ser asi,
habra que dar una vuelta completa al cigiienal.

Consctar uno de los cables de una lampara de prueba al terminal, B (fi-
guia 90) del primario de la bobina y el otro cable a masa del motor.

Conectar el encendido.

Aflojar el tornillo, G (fig. 90) de la base del cuerpo del distribuidor. Si la
lampara, D, estuvicse encendida se girara el cuerpo del distribuidor en el sen-
tido de giro del rotor (hacia la izquierda) hasta que ésta se apague. Cuando la
lémpaia esté apagada, se gi ara el cuerpo del distribuidor en sentido contrario
al giro del rotor (hacia la derecha) hasta que la lampara se encienda, lo cual nos
indicara que I0s platinos o contactos del ruptor, comienzan a abrirse y en esta
posicion se apretaré el tornillo de fijacién, C.

Fig. 88

A. Rueda dentada.
B. Arillo de referencia

Tipo de gasolina Motores relacion Motores relacién
N.° Octanos de presion 7:1 de ion 8:1
75 0 P. M. S.
85 3 A.P. M. S. 3 A.P. M. S.
920 6° A. P. M. S. 0° P. M. S.
96 3 A.P. M. S.

som>

rior.
Marca
rior.

m

Fig. 89

Marca 6' antes del punto muerto superior.
Marca 30 antes del punto muerto superior.
Marca punto muerto superior.

Marca 3' después del punto muerto supe-

6" después del punto muerto supe-

Puntero_sobre la parte frontal del cérter

de la distribucion, ‘para hacerlo coincidir
n las marcas dé la polea.
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4.3.13. ALTERNADOR (fig. 91).

troni izado, Blindado
Su montzje permite una buena refrigeracién, consiguiéndose una mejor establl
dad ds tension.

La conduccién eléctrica entre alternador y regulador es blindada antiparesi
tatia

No mas de seguridad.

Los estan y para que rindan servicio, sin
averias, durante largos periodos de tiempo, y sin que requieran méas que un
minimo de cuidados. Si se experimentan di con un , es acon-
sejable seguir un procedimiento sistematico, al tratar de localizar el oiigen ds
la averia, de manera que aquélla pueda ser localizada répidamente, y proceder
a su correccion. Antes de efectuar cualquier prueba o reparacion, deben obse:-
varse ciertas precauciones.

Es necesario resaltar la gran importancia que tiene actuar en el sistem=
eléctrico de vehiculos equi con alternador, sigui fielmente las instruc-
ciones de uso y diagnéstico en cada caso.

Es asimismo de transcendental importancia, advertir al usuario, que utiliza
un vehiculo equipado con este tipo de generador, de las sensibles ventajas que
puedan conseguirse, siempre que se cumplan las instrucciones que se indican

DEBE TENERSE EN CUENTA QUE UN CAMBIO DE POLARIDAD EN LA
CONEXION DE BATERIA, O MANIPULACION INCORRECTA, PUEDE ORIGINAR
SERIOS DANOS EN EL ALTERNADOR (DIODOS DE RECTIFICACION), por lo
que es que cualquier ion se realice por personal especia-
lizado

Asimismo, es preciso hacer resaltar ante el personal de taller las normas
siguientes:

1.2 No invertir las conexiones de la bateria, con objeto de evitar dafios a los
rectificadores de diodo. Antes de efectuar conexion alguna debe compro-
barse con un voltimetro la polaridad de la bateria, para estar seguros ds
qus las conexiones coresponden con la polaridad a masa de la bateria del
vehiculo.
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Fig. 90.
A. Brazo del rotor.
B. Terminal del primario de la bobina.
C. Tornillo de fijacion del cuerpo del
distribuidor.
D. Lampara de prueba.
E. Toma de masa.

Fig. 91. Alternador.
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Si se emplean baterias auxiliares para el arranque, deben estar conectadas
correctamente para evitar dafios a los diodos rectificadores. El cable nega-
tivo de la bateria auxiliar debe conectarse al terminal negativo de la bateria
del coche, y el cable del positivo al terminal del mismo signo.

Cuando se emplea un cargador répido para cargar la bateria, se deben
conectar los cables. El cargador no debe utilizarse nunca como bateria
auxiliar para arrancar el vehiculo. El no observar esta precauciéon puedz
causar dafios a los diodos rectificadores.

La puesta a masa del terminal de salida del alternador, dafiara a éste y/o
al otro circuito.. Esto sucede, aun cuando el sistema no esté funcionando,
ya que no s> emplea ruptor de circuito y el voltaje de la bateria esta apli-
cado en todo momento al terminal de salida del altsrador.

No tratar de polarizar el alternador, ya que no es necesario, cualquisr intento
de hacerlo asi podria dafiar al alternador, al regulador o a los circuitos

También deba tenerse cuidado de que no salpique aceite a los conductos
de ventilacion del alternador cuando se maniobra en el motor del vehiculo.
Siempre que se efectiie algin trabajo en el regulador, debe desconectarse
la bateria.

En el diagnostico no debe emplearse nunca “6hmetro” que incorpore un ge-
nerador accionado a mano para verificar los diodos o los transistores.

Si se va a realizar algin trabajo de soldadura eléctrica en el vehiculo, de-
beran DESCONECTARSE antes los cables de la bateria y del alternador.

4.3.14. FAROS DELANTEROS.

El haz luminoso proporcionado por los faros delanteros, debe ser paralelo

a la superficie de la carretera. Si se observase alguna variacién se procedera al
ajuste de los faros, tanto en sentido vertical como horizontal.

Para cambiar una l4mpara en un faro se procedera de la forma siguiente:

Modelos Ny E

a)

Se quitaré el bisel de faro, C (figs. 92 6 93), que va asegurado con cuatro
tornillos.
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b) Para extraer el faro (KIMBY) se presionara hacia el interior y se girara a
la derecha (fig. 92).
Para extraer el faro (PASA) se presionara hacia el exterior con el faro,
libréndolo de sus fijaciones (fig. 93).
A continuacion se podréa quitar la lampara.
c) Se instalard la nueva lampara y se volvera a montar el faro en orden inver-
so0 a su desmontaje.
d) Si se obsarvase alguna variacién se procedera al ajuste de los faros, tanto
€en sentido vertical como horizontal, actuando con un destornillador adecua-
do sobre los tornillos de reglaje. Fig. 92. Faros “Kinby".
A. Enchufe ce lampara.
Modelo L. B. Parabola de lampara.
. . . . s C. Bisel
a) Para extraer el faro (fig. 94) se presionara hacia el exterior el faro, libran-
dolo de sus fijaciones.
A continuacién se podréd quitar la lampara,
b) Se instalara la nueva lampara y se volvera a montar el faro en orden inverso

a su desmontaje, tenicndo en cuenta no invertir la posicion del faro (debe
lesrse en posicién normal la marca del fabricante).

Los faros van provistos, para el caso de excesiva carga en el vehiculo de
un dispositivo de regulacién rapida, para lo cual hay que presinar hacia
abzjo la palanca situada detras del tonillo de regulacion superior, debiendo
para ésto, estar el faro de su

o

4.3.15. EMBRAGUE.

Ajuste. Fig. 93. Faro “PASA’
El . se ajusta ini en fabrica_para A Faro.

permitir un juego ] pedal de unos 8 milimetros, no precisandose ningun B. Tornillos de reglaie.

ajuste, en tanto no se deteriore el disco conducido. c. Bisel.
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Purgado.

El sistema hidraulico del es acci por el pedal que actia
sobre el cilindro principal, conectado por medio de tuberias a otro auxiliar mon-
tado en la proximidad del carter del embrague.

Si a consecuencia de una disminucién de nivel en el depésito de liquido
por desconexiones accidentales de las tuberias o fugas, hubiese penetrado aire
en el sistema y se observaran fallos en el embrague, se corregiran purgando el
sistema en la forma siguiente:

1.2 El extremo de una tuberia se acoplara a la valvula de purga del cilindro
auxiliar, y el otro extremo se sumergira en un recipiente con liquido de
embrague.

2 Después de aflojar el tomillo de la vélvula de purga, se accionara varias
veces el pedal del embrague, haciendo una pausa después de cada embo-
lada, hasta que dejen de desprenderse burbujas en el liquido que fluye por
el tubo, mientras se mantiene el extremo de éste por debajo del nivel del
liquido en el recipiente (fig. 95).

3. Mientras se realiza esta operacion, se ira rellenando el depésito para impe-
dir que pueda penetrar més aire (fig. 96).

4.2 Sin variar la posicién del tubo se apretara el tornillo de purga y luego se
retiraré aquél.

5. Si fuese necesario, se ajustara de nuevo el recorrido libre del pedal.

6. El liquido de embrague que ha de utilizarse es el mismo que se emplea

para el circuito de ios frenos, es decir, CASTROL GIRLING “GRIMSON",
especificacion 1.703.

43.16. FRENOS.

Los frenos del vehiculo son del tipo hidréulico, actuando sobre las cuatro
ruedas, a excepcion del freno de mano que es del tipo mecénico y actia sobre
la transmision.

El nivel de liquido de frenos en el depdsito no debe rebasar la marca “ma-
ximo", aunque debe estar proximo a ella y es conveniente revisarse cada 5.000

Fig. 94. Faro,
Faro.

Tornillos de reglaje.
Palanca regulacion répida.
Puntos de fijacién.

cow>

Fig. 95. Valvula de purga del cilindro.
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3. A continuacién, el mismo tornillo se girara en sentido contrario hasta que
se note que los forros de las zapatas han entrado en contacto con el tam-
bor, aflojando i el tornillo lo suficiente para que la zapata deje

de rozar contra el tambor.

4. El mismo método se aplicara para las demas ruedas.

Purgado.
Si el nivel del depésito hubiese descendido excesivamente, o si se obser-
vasen pérdidas por fugas o desconexion de alguna tuberia, puede penetrar aire
en el sistema hidraulico, lo que dara lugar a una sensacién esponjosa al apretar
el pedal
No siempre es necesario el purgado total del sistema ya que en ocasiones el
aire se encuentra localizado en algin cilindro de rueda, y con el purgado de
esa parte seria suficiente.
total de purgado actuando

A ’ Tl 4 .

sobre la bomba, servofreno y cilindros de rueda.

1.2 Separar las zapatas de freno en las ruedas actuando sobre los tornillos de
reglaje.

2. Verificar el nivel del liquido en el depésito. Durante toda la operacion de
purgado debsra mantenerse el nivel correcto.

3. Acoplar el extremo de una tuberia a la valvula de purga de la rueda trasera
derecha y el otro extremo se sumergira en un recipiente con liquido de
frenos (fig. 98)

Importznte.

En los sistemas de freno con circuitos independientes no se pisara el pedal
de freno en todo su recorrido para el purgado pues puede producir un descen-
tramiento de la valvula indicadora de averia en frenos.

Por tanto, para el purgado de frenos, se pisara el pedal lenta y progresiva-
mente con una presion constante, hasta la mitad del recorrido, teniendo el pur-
gador de la rueda trasera derecha abierto.

Fig. 98.

Valvula de purga




Las presiones normales que han de utilizarse en los neumaticos son las
siguientes:

CONDICIONES DELANTERAS TRASERAS

En carretera y carga méxima .. gg 109 Ny g 25 kg/om*
En todo terreno y carga méxima 2.4 kg/cm
88 Ligero ... . 15 kg/em® 1,8 kg/cm

Mensualmente se verificara la presion de acuerdo con las siguientes normas:
12 La medicion se hara con el neumético frio.

2. Después de comprobar la presion se colocaran los tapones de las vélvulas,
bien apretadas, para impedir las fugas de aire.

32 La presion de la rueda de repuesto se medira también todos los meses, para
que esté en condiciones de ser utilizada en cualquier momento.

4. Al mismo tiempo que se comprueba la presion se revisard la cubierta y se
extraera cualquier objeto que haya podido incrustarse en ella, utilizando un
destornillador o herramienta similar.

5° Cuando sea preciso reparar un neumatico, los parches deben instalarse
mediante vulcanizado.

Cambio de posi

n de ruedas.

Par posibles cada 5.000 4 al
intercambio 46 a5 rucdas gl Jfbrma auo 55 ndica:en 1a figurs,

Para desmontar una rueda se seguira el método siguiente:

Después de aflojar las tuercas de los espérragos sin extraerlas, se levan-
tara, con el gato, el extremo del vehiculo que corresponda colocandolo
debajo del eje.

.

Se soltarén todas las tuercas por completo y se extraerd la rueda, evitando
golpes contra los espérragos. La parte roscada debe engrasarse con unas
gotas de aceite para facilitar el montaje.

Fig. 100. Cada 5.000 kilémetros se

cambiara la posicién de las ruedas
en la forma que se indica.

— 67



@

Una vez instalada la rueda, se apretaran sucesivamente y
en forma escalonada todas las tuercas, y después de ba-
jar el vehiculo y retirar el gato se hara el apriete final.

Equilibrado de las ruedas y neumaticos,

Las ruedas y se
durante su moma]e en fabrica, mediante contrapesos que se
fijan a la pestana de la llanta.

Si la cubierta y la camara llevan marcas de referencia, el
montaje debe hacerse de manera que aquéllas coincidan, con
lo cual conseguira un equilibrado correcto. No obstante, siem-
pre que se instale un neumatico nuevo es necesario verificar
dicho equilibrado en una de las Estaciones de Servicio auto-
rizadas.

5. INCIDENCIAS.

En este capitulo se pretende dar a conocer el procedi
miento para diagnosticar, y en algunos casos corregir, las
posibles anomalias en el funcionamiento del vehiculo y que
hayan sido detectadas al encenderse alguna de las luces de
contral, o por la anormal indicacién de alguno de los instru-

Se enciende la luz de control de carga de bateria.

Esta luz debe
nes del motor y debe apagarse cuando este Ilega a las 1 .000
r.p.m.

Si la luz de control no se apaga o lo hace intermitente-
mente a la velocidad de régimen, verificar:

— Tensado de la correa del ventilador.
— Comprobar el apriete de las conexiones y el estado de los
cables del circuito de carga.
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Si no se observase en estas verificaciones ninguna anor-
malidad, el estado no es critico y puede circular, debera di-
rigirse al Taller de la Red de Servicio LAND-ROVER SANTANA
mas proximo.

Se enciende la luz de control de presion de aceite.

Si esta luz se enciende con el motor en marcha, detener
el vehiculo inmediatamente y verificar:

— Nivel de aceite en el carter del motor y rellenar si fuese
necesario.

— Si el indicador de presién de aceite, al encenderse la luz
de control, marca la presion de funcionamiento (ver
1.2.12.), no sera necesario inmovilizar el vehiculo, pero de-
bera verificarse el monocontacto y el circuito eléctrico en el
Taller de la Red de Servicio mas préximo.

Si la presién marcada por el indicador fuera nula o infe-
rior a la normal solicitar el traslado del vehiculo al Taller de
la Red de Servicio més préximo.

Se enciende la luz de averias del circuito de frenos.
Al encenderse esta luz indica que la presion en uno de

los circuitos e freno ha hasta un
valor inferior a los admisible.

etener el vehiculo y verificar el nivel de los depésitos
rellenandolos hasta el valor maximo.

Observar si existen fugas apreciables en el sistema de frenos.

Si la pérdida no es considerable, circular con precau-
cion prestando atencién a la luz de control por si se volviera
a encender, y dirigirse al Taller de la Red de Servicio més
préximo



Temperatura elevada en el agua de refrigeracion.

Cuando el indicador de temperatura de agua pasa a la
zona C (caliente) (ver 1.2.10.), debe detenerse el vehiculo
y efectuar las comprobaciones siguientes:

— Verificar el estado y tensién de la correa del ventilador.

— Comp el nivel del reci de Debe con-
tener agua hasta las 2/3 partes de su capacidad. Si fuese
necesario, rellenar hasta el nivel indicado. Si el recipients
de expansion estuviera vacio serd necesario verificar el
nivel de agua en el radiador. Para ello esperar a que el
motor se enfrie lo suficiente para evitar la emision de
vapor. Para extraer el tapén del radiador, tome las medi-
das oportunas para evitar posibles quemaduras. Al relle-
nar el radiador es necesario que el motor esté en funcio-
namiento, para evitar contracciones bruscas. Si estas
operaciones de relleno de agua hubiesen sido necesarias,
observar las posibles fugas existentes, por los manguitos
del sistema de refrigeracion o calefaccion, y corregir si
fuera posible.

Si no han existido fugas de agua en el circuito, verificar
el nivel de aceite en el carter motor. Un bajo nivel de aceite
motor puede producir una elevacién de temperatura en el
motor.

Si tras estas ha bajado la , diri-
girse lentamente al Taller de la Red de Servicio més proximo.
Tras cualquier operacién en la que haya sido vaciado total
o parcialmente el sistema de refrigeracion, debe rellenarse
éste con una mezcla de agua y anticongelante adecuada.

Presion baja de aceite en el indicador.

Cuando la presion de aceite sea inferior a la indicada
(ver punto 1.2.12), debe el vehiculo i
y verificar el nivel de aceite del carter motor. Rellenar si {uera
necesario, poner el motor en marcha y comprobar la presion

que marca el indicador. Si la presion es la correcta, verificar
si existen fugas importantes de aceite. Si éstas no existieran
o fueran poco importantes, continuar la marcha y observar
frecuentemente el nivel de aceite.

Si el nivel de aceite del carter fuera correcto y la luz
de control de presion no se hubiese encendido, continuar la
marcha y dirigirse al Taller de la Red de Servicio mas proxi-
mo.

6. LOCALIZACION DE AVERIAS.
MOTOR DE GASOLINA

A) EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR
EL MOTOR DE ARRANQUE.

Operaciones previas:
Compruébese si:

— El encendido esta conectado.

— Hay suficiente gasolina en el depésito.

— EI mando del estrangulador se ha extraido totalmente
—motor frio.

— El motor de arranque gira a velocidad suficiente.
a) Si la velocidad es excesivamente baja, se revisara:

1. El estado, limpieza y apriete de las conexiones de la
bateria.

2. La carga de la baterfa. Para esta prueba se encende-
deran las luces y se accionara el motor de arranque.
Si las luces de los faros se apagan o disminuye su
intensidad luminosa, la bateria tiene que ser cargada
nuevamente y el motor puede ponerse en marcha
con la manivela,
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Sucesivamente se iran soltando los cables de las bujias
y colocando sus extremos a unos 7 mm. del bloque u
otra pieza metalica sin pintar, se haré girar el motor:

— Si las chispas saltan con fuerza y regularidad la bo-
bina y el distribuidor estan en perfectas condiciones.
Si las chispas son fuertes se extraeran las bujias, se
limpiaran y se ajustar la separacion de los electro-
dos entre 0,75 y 0,80 mm.

— Si salta la chispa en unos cables y en otros no, se
comprobara si la tapa del distribuidor esta agrietada
o el aislante de los cables de las bujias estan en
mal estado.

— Si las chispas son débiles y saltan con intermitencias,
el condensador esta deteriorado.

— Si las chispas son irregulares:

Se comprobara el montaje del rotor del distribuidor.

oo

Se revisara el apriete y limpieza de las conexiones
del circuito primario de la bobina y distribuidor, y el
estado de los contactos del ruptor.

@

Se verificara el ajuste de los contactos del ruptor,
cuya separacion debe estar comprendida entre 0,35
y 0,40 mm.

»

Se comprobaré si la corriente llega normalmente al
terminal de salida del primario de la bobina, soltando
el cable a él conectado y tocando el terminal con
el extremo libre, estando el encendido conectado y
los contactos del ruptor cerrados.

— Si salta la chispa es que la corriente de baja tension
circular normalmente por la bobina.

— Si no salta la chispa, la bobina o el circuito primario
estan averiados.
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Cuando el fallo no resida en el sistema eléctrico, se des-
conectara la tuberia de gasolina en su unién al carbu-
rador y se accionara la palanca manual de la bomba.

— Si no sale_combustible por el extremo de la tuberia,
se comprobara

1. Las tuberias de combustible y los filtros estan
limpios.

2. No hay fugas por la tuberia de aspiracion de la
bomba.
EL MOTOR ARRANCA, PERO SE DETIENE INMEDIATA-
MENTE.
Comprugbese si:
Los mandos estan correctamente colocados.
La ion del es sufici

Si no circula gasolina hasta el carburador, se compro-
bara si:
1. Hay suficiente combustible en el depdsito

2. El orificio de ventilacion del deposito de gasolina
esta en perfectas condiciones.

3. Los filtros y las tuberias se encuentran libres de
obstrucciones.

4. La bomba de gasolina funciona satisfactoriamente.
Si la gasolina circula con normalidad hasta el carbura-
dor, se llevara a cabo la revision y limpieza de los sur-
tidores en el orden siguiente:

— Surtidor de arranque.
— Surtidor principal.
— Surtidor piloto.



c)

c

al

D la tapa del se P a si
la gasolina de la cuba contiene agua.

EL MOTOR FUNCIONA CON IRREGULARIDAD.
Compruébese si:

— EIl motor se pone en marcha con normalidad
— La bateria tiene carga suficiente.

Sucesivamente se iran soltando los cables de las bujias

¥, manteniendo el extremo de cada uno a 7 mm. del blo-

que, se comprobara si el salto de chispa es regular.

— Si no salta la chispa en uno o mas cilindros se com-
probaré:

1. Si los cables de alta o el distribuidor estan hu-
medos.

2. La limpieza y separacion de los contactos del rup-
tor, ajustandola entre 0,35 y 0,40 milimetros.

3. Si hay grietas en la tapa del distribuidor, y el es-
tado de las conexiones y cables.

4. El apriete y limpieza de las conexiones del circui-
to de baja tension.

5. Si los contactos de ruptor presentan color azula-

do, en cuyo caso debe cambiarse el condensador.

Al soltar cada uno de los cables de buiias, se observara
el ritmo de funcionamiento del motor. Si no hay altera-
cion en el giro es que la bujia correspondiente ests
averiada.

1. Después de desmontarla, se limpiaré y ajustaré la

separacion de electrodos entre 0,75 y 0,80 mili-
metros, y se volvera a instalar en el motor.

2. Si el motor continuase fallando, se sustituira la
bujia por otra nueva.

c) i los fallos del motor fuesen acompanados de explosio-
nes al carburador, puede ser debido a que una valvula
se haya agarrotado, lo que a veces suele corregirse in-
yectando unas gotas de aceite en el tubo de entrada de
aire al carburador, mientras el motor esta en marcha

o

PERDIDA DE POTENCIA DEL MOTOR.
Compruébese si:

— La mariposa del acelerador se abre por completo.
— Los forros de las zapatas no rozan contra el tambor.
— Las presiones de inflado son las especificadas.

— No hay obstrucciones en los surtidores principales de la
bomba de

Compruébese si:
— La puesta a punto del encendido es correcta,

— Los taqués estan bien ajustados.

En el caso de no observarse ninguna irregularidad en
los puntos anteriores, se medira la presién de compresion
para_determinar si hay excesiva cantidad de carbonilla en
la camara de combustion.

MOTOR DIESEL.

A) EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR EL
ARRANQUE.

Compruébese si:
— Hay suficiente combustible en el depésito.
— El control de parada se ha empujado hasta el tope.
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— No existe averia en el motor de arranque o en el elect:oi-
man de este ultimo.

— No hay algun cortocircuito en las bujias de caldeo.
a) Si el motor de arranque gira, pero no el del vehiculo,

es que la averia se encuentra en el acoplamiento del
motor de arranque.

b) Si la velocidad es excesivamente baja al accionar el
arranque, se comprobara:
1. El estado, limpieza y apriete de las conexiones de la
bateria y toma de masa del motor.

2. La carga de la bateria. Para su comprobacion se en-
cenderan las luces y apretara el interruptor de arran-
que; si las luces de los faros se apagan o disminu-
yen su intesidad luminosa, la bateria debe volverse a
cargar. EI motor se pondra en marcha al dejarlo des-
cender en cuesta abajo.

3. Cuando la temperatura es baja, si las bujias de cal-
deo funcionan correctamente.

4. Si hay desprendimiento de vapor por el tubo de es-
cape.

5. Si se utiliza el grado de aceite que corresponda.

) Si el motor no se pone en marcha, aunque el arranque
funcione correctamente, las causas pueden ser:
1. Agarrotamiento do los mandos def control do parada
del acelerador, o mal ajuste de las piezas de co-
nexlnn de los mismos.

2. Aplicacién incorrecta de las normas para la puesta en
marcha del motor.

3. Bujias de caldeo defectuosas.
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d)

4. Penetracion de aire en el sistema de alimentacion,

r fugas en la bomba de combustible, filtro, bomba

de inyeccién o tuberias. Una vez corregidas las fu-
gas, cebara el sistema,

o,

La allmenlaclén de la bomba de inyeccion es insu-
ficies

e

El combustible llega normalmente a la bomba, pero
a los . Con el
te abierto, se desconectard una de las tuberias de
los inyectores v se accionara el motor de arranque.
Si el combustible no sale por el extremo de la tube-
ria, se revisara la limpieza del filtro de malla de la
bomba de inyeccion. Si no se corrige la averia, habra
que desmontar la bomba completa para su repara-
cion en un Taller autorizado.

7. Agua en el sistema de alimentacién. Se vaciara por
completo y se cambiara el cartucho del filtro. Tam-
bién es conveniente que la bomba de inyeccién sea
revisada en un Taller autorizado, Una vez instalada
nuevamente, se llenara el depdsito con gas-oil limpio
y se cebaré el sistema.

Lg

Obstrucciéon del agujero de ventilacion del depésito
de combustible.

©

Tuberia del depésito obstruida o rota,

10. Bomba de inyeccién desajustada o distribucion mal
regulada.

Compresién baja.
12. Bomba de inyeccion o inyectores averiados.
Si el motor se pone en marcha, pero lo hace con dificul-

tad, las causas mas probables son las que figuran en
los puntos 1,2, 3, 4, 10, 11 y 12 del apartado ¢) anterior.



B) EL MOTOR SE PONE EN MARCHA PERO SE DETIENE
ENSEGUIDA Y ES PRECISO VOLVER A CEBAR EL SIS-
TEMA.

Compruébese si:
— Los mandos ocupan la posicién debida.
— Hay suficiente combustible en el depésito.
— Llega a los

Si continuasen los fallos después de la revision, las cau-
sas probables son las que se indican en los puntos 4, 5, 6, 7,
8y 9 apartado c) anterior.
C) EL MOTOR NO FUNCIONA CON REGULARIDAD.

a) Si el motor se para con frecuencia puede ser debido a:

Motor frio.

~

Tope de marcha lenta mal ajustado. Se regulara para
mantener una velocidad de giro comprendida entre
750 y 610 r. p. m. con el motor caliente. Este ajuste
debe llevarse a cabo en un Taller autorizado.

»

Bomba de inyeccién desajustada o averiada; inyec-
tores deteriorados o fugas por las tuberias de los
Gltimos.

ol

Carga excesiva sobre el motor, como, por ejemplo,
cuando se hace uso de la toma de fuerza.

Ll

Dbs(rucmcr\es en la tuberia flexible del purificador

de al

b) Si el motor no mantiene su regularidad de giro a marcha
lenta, las causas mas probables son:

1. Conexiones del pedal o del acelerador manual aga-
rrotadas o desajustadas.

2. Tope regulador de marcha lenta desajustado.
3. Bomba o inyectores averiados.
c) Si el motor presenta fallos durante el giro es debido a:
1. Fallo intermitente o continuo de algin cilindro. Se
revisaran y comprobaran los inyectores y tuberias de
alta presion.

2. Obstrucciones en las tuberias de retorno y racores.

D) EL MOTOR PIERDE POTENCIA.
Compruébese si:
— EI acelerador se abre por completo.
— Los inyectores y bomba de inyeccion funcionan sin fallos.

— Los forros de las zapatas no rozan contra los tambores
del freno.

— Las presiones de los neumaticos son las especificadas
y el reglaje de taqués es el normal de 0,010 (025 mili-
metros) en caliente o frio.

Si se cumplen las condiciones anteriores, el fallo puede
obedecer a:

1. Mandos desajustados o agarrotados.

2. Carga excesiva sobre el motor, principalmente cuando se
utilice la toma de fuerza.

3. Compresion baja.

4. El gaséleo contiene impurezas.



MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL.

E) LA BATERIA NO SE CARGA.

Sintomas:

Dificultades para la puesta en marcha.
lluminacion insuficiente de los faros.

La densidad del electrdlito es inferior a 1.225.

La luz de aviso de carga (1.2.1.) no se apaga o lo hace
con intermitencias.

.0 1000

a) Se revisara el circuito de carga, especialmento ol aprie-
te de las conexiones y estado de los cables.

b) En el caso de que la luz no se apague, ver capitulo de
INCIDENCIAS.

F) LA BATERIA SE CARGA EXCESIVAMENTE.

Sintomas:

Las bombillas se funden con frecuencia.

Los vasos de la bateria hay que rellenarlos con frecuencia.

Las lecturas con el densimetro son superiores a 1.280.

Lleve el vehiculo al Taller de la Red de Seivicio mas
préximo y haga que le comprueben la tensién de carga del
alternador.

RN

G) EL MOTOR DE ARRANQUE FUNCIONA IRREGULAR-
MENTE.

a) Si el arranque no tiene potencia suficiente para hacer
girar el motor del vehiculo, se comprobara:

1. Si las conexiones de la bateria, puesta en marcha e
interruptor estan bien apretadas y los cables en per-
fecto estado.

Si el piién de acloplamiento al volante del motor se
ha quedado agarrotado. En este caso, se hara gira
con una llave el extremo cuadrado del eje inducido

~
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b

H)

d)

dei motor de arranque, después de retirar la tapa
del mismo.

Si el motor de arranque funciona normalmente, pero el
del vehiculo no gira, la causa mas probable es el aga-
rrotamiento del motor del primero, debido a la suciedad
acumulada en el mismo. Desmontar el motor de arranque
y limpiar.

Si el piidén de acoplamiento al volante no se desengrana
al ponerse en marcha el motor, sera debido a un aga-
rrotamiento. Si no se consiguiese subsanar asi la averia,
serd preciso desmontar el motor de arranque en el ta-
ller. EI motor de arranque sufrira graves averias si es
arrestrado por eI del vehiculo, por o que i se presenta
este fallo del
mente.

LA ILUMINACION DE LOS FAROS ES INSUFICIENTE.
la iluminacion es poco intensa se comprobara:

El estado de carga de la bateria, volviéndola a cargar
si estuviese débil.

Ll

2. El reglaje de los faros.
3. Silas lamparas estdn excesivamente gastadas.
Si las luces se encienden normalmente, pero van per-

diendo intensidad, se revisara la carga de la bateria, y
se volvera a cargar si es necesario

Si la intensidad de las luces varia con la velocidad de
giro del motor, se comprobaré:

Estado de carga de la bateria, recargandola si es pre-

N

El apriete y estado de los cables de la bateria y cir-
cuito de alumbrado.

Si oscilan las luces, se comprobara si hay alguna co-
nexién del circuito de alumbrado floja.
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ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER. 2,25 LITROS GASOLINA

Plafén e interruptor de luz interior (sélo vehiculos
especiales).

Enchufe auxiliar.

Luz de matricula.

Piloto de poslclbn trasero lado derecho.

Piloto de posicion trasero lado izquierdo.

Piloto de posicion delantero lado derecho.

Piloto de posicion delantero lado izquierdo.

Luz del panel del velocimetro.

Luz del panel combinado.

Luz del manémetro de presién de aceite (sélo para
vehiculos especiales).

Luz de aviso de luces de carretera.

Luz de carretera lado izquierdo.

Luz de carretera lado derecho.

Luz de cruce lado izquierdo-

Luz de cruce lado derecho.

Piloto de luz direccional trasero lado derecho.
Piloto de luz direccional delantero lado derecho.
Piloto de luz direccional trasero lado izquierdo.
Piloto de luz direccional delantero lado izquierdo.
Bocinas (dos sélo en vehiculos especiales)-
Motor de arranque.

Interruptor de luz del panel.

Luz de aviso de la luz direccional lado derecho.
Luz de aviso de la luz direccional lado izquierdo.
Solenoide del motor de arranque.

Interruptor de encendido y arranque.

Interruptor general de luces.

Mando de luces.

Mando de luces direccionales.

CODIGO DE COLORES DE

B.—Negro. N.—Marrén.
R—Rojo. —Amarillo.
W.—Blanco. U.—Azul.

Interruptor de bocinas.
Caja de fusibles.

Relé de luces direccionales.

Bateria.

Luz de aviso de carga del alternador.

Luz de aviso del estrangulador.

Luz de aviso de presion de aceite:

Indicador de presion de aceite (sélo para vehiculos
especiales).

Bobina de encendido.

Luz de aviso de nivel de combustible.

Indicador de combustible.

Indicador de temperatura.

Luz de control de doble circuito de frenos.
Interruptor de luz de “pare”

Interruptor de luz de marcha atrés.

Interruptor de limpiaparabrisas.

Alternador.

Interruptor del estrangulador.

Interruptor de presion de aceite.

Transmisor de presion de aceite (sélo vehiculos
especiales).

Distribuidor.

Aforador del depésito de combustible.

Termistor.

Interruptor doble circuito de frenos.

Luz de “pare” lado izquierdo.

Luz de “pare” lado derecho.

Luz de marcha atras (solo para vehiculos especiales).
Motor limpiaparabrisas,

LOS CABLES
G.—Verde.
P.—Purpura.

S.—Gris claro.



ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER. 2,25 LITROS GASOLINA
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ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER. 2,25 LITROS DIESEL

Bujias de caldeo.
Plafén e interruptor
espaciales)

Enchufe auxiliar.
Luz de matricula-
Piloto de situacién trasero lado izquierdo.

Piloto de situacién trasero lado derecho.

Piloto de situacion delantero Jado izquierdo.

Piloto de situacién delantero lado derecho.

Luz panel velocimetro.

Luz panel combinado-

Luz manémetro presién de aceite (sélo vehiculos
especiales).

Luz de aviso de luces de carretera.

Luz de carretera lado izquierdo.

Luz de carretera lado derecho.

Luz de cruce lado |zquxerdo

Luz de cruce lado derecho.

Piloto de luz direccional trasero lado derecho.

Piloto de luz direccional delantero lado derecho.
Piloto de luz direccional trascro lado izquierdo.
Piloto de luz direccional delantero lado izquierdo.
Bocinas (dos sélo vehiculos especiales).

Luz de aviso y resistencia de bujias de caldeo.

Luz de aviso de luz direccionul lado derecho.

Luz de aviso de luz direccional lado izquierdo.
Motor de arranque.

Interruptor de luz del panel.

Solenoide del motor de arranque.

luz interior (sélo vehiculos

CODIGO DE COLORES DE

8—Negro. N.—Marrén.
R.—Rojo. Y.—Amarillo.
W.—Blanco. U—Azul.

Interruptor de bujias de caldeo y motor de arranque.
Interruptor genetal.ce lices

Mando de luce:

Mando da luces direccionales.

Interruptor de bocinas.

Caja de fusibles.

Relé de luces direccionales.

Bateria.

Luz de aviso de carga del alternador.

Luz de aviso de presion de aceite.

Indicador de presion de aceite (solo vehiculos
especiales).

Luz de aviso de nivel de combustible.

indicador de combustible.

Indicador de temperatura.

Interruptor luz de “pare”.

Interruptor luz de marcha atras.

Interruptor limpiaparabrisas.

Alternador.

Interruptor de presion de aceite.

Transmisor de presion de aceite (sélo para vehicu-
los especiales) .

Aforador depésito de combustible.

Termistor.

Luz de “pare” lado izquierdo.

Luz de “pare” lado derecho.

Luz de marcha atras.

Motor limpiaparabrisas.

LOS CABLES

G.—Verde.
P.—Purpura.
S.—Gris claro.
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ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER 2,25 LITROS DIESEL (88 LIGERO CIVIL)

Piloto de luz direcional delantero lado derecho.
Piloto de situacién delantero lado derecho.

Luz de carretera y luz de cruce lado derecho.
Luz de carretera y luz de cruce lado izquierdo.
Piloto de situacién delantero lado izquierdo.
Piloto de luz direccional delantero lado izquierdo.
Motor limpiaparabrisas.

Conector motor limpiaparabrisas.

Bujias de caldeo.

Bocinas.

Bateria.

Solenoide del motor de arranque.

Motor de arranque.

Conector de los mandos de luces e interruptor de
bocinas.

Interruptor de bocinas.

Mando de luces direccionales.

Mando de luces.

Interruptor luz de “pare”.

Alternador.

Termistor.

Transmisor de presion de aceite.

Intertuptor de presion de aceite.

Conector alternador,

Presostato de frenos.

Conector pilotos traseros.

CODIGO DE COLORES DE

B.—Negro.
R.—Rojo.
W.—Blanco.

N.—Marrrén.
Y.

Caja de fusibles.

Luz de aviso de bujias de caldeo.

Luz de aviso de luces de carretera.

Luz panel velocimetro.

Luz de aviso de presion de aceite

Clavijas de inspeccién.

Indicador de presién de aceite.

Llave de arranque.

Luz de panel combinado.

Interruptor limpiaparabrisas.

Interruptor general de luces.

Relé de luces generales.

Interruptor de aforadores.

Luces de aviso de nivel de combustible.

Luz de aviso piloto direccional.

Luz de control doble circuito de frenos.

Relé de luces direccionales.

Piloto de luz direccional trasero izquierdo.

Piloto de luces de “pare” y situacion lado izquierdo.

Luz de matricula.

Luz de matricula.

Piloto de luces de “pare” y situacién lado derecho.

Piloto de luz direccion trasero derecho.
depositos de i

Luz interior.

LOS CABLES

G.—Verde.

S.—Gris claro.



ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER 2,25 LITROS DIESEL (88 LIGERO CIVIL)




SECCION VIII
CARACTERISTICAS GENERALES

A) DIMENSIONES

AR s
Longitud total il i3 W e A e R AT VAT SRR W 3,655 m. 3.620 m. 4,440 m,
Anchura total ... ... ... .. NaE dha Ga aee A W GRS, SAeLWE B0 1,570 m. 1,676 m. 1,676 m.
Altura total, con €apota ... ... ... coo cev cee b v cen e eee e 1,990 m. 1,880 m. —_
Altura total, con techo metalico ... ... ... ... ... .o o oo e —_ 1,940 m. 1,980 m.
Batalla ... .. A R R WSTRRETIER Somane e e s A 2,235 m. 2,235 m. 2,768 m.
NE& i s & o ol vee e eap wew wncans sne alERNR xve 1,309 m. 1,309 m. 1,309 m.
Radio de Qiro ... ... oo coe cee cee coe cnn wne e flam WP e 6,25 m 6,25 m. 7,50 m.
Altura libre sobre el suelo ... . —— P ... ... ... ... 0,210 m 020 m. 0,225 m.
Longitud de la caja ... ... .. vor soofl TR ee ces sos ves ses wes 1,316 m 1,090 m. 1,850 m.
Anchura de la caja ... ... ... ... oo w0 e o Lot ias e —_ 1,450 m, 1,450 m.
Altura del paso de rueda ... ... ... ... ..o e e e 0,240 m. 0,210 m. 0,225 m.
Anchura del paso de rueda ... ... . 55 e e e Tek RN IS e 0,308 m. 0,350 m. 0,350 m.
Altura desde el piso a la capota ... ... ... ... ... ... 1,210 m, 1,210 m. 1,210 m.
Angulo de entrada ... ... ... ... . 46° 46° 52
Angulo de salida ... ... . 37° 44° 26°
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B) PESOS
CARAGTERISTIGAS MOD. 88 MOD. 88 MOD. 109
LIGERO BASICO BASICO
a) Con motor de gasolina (2,25 litros).
Peso neto con agua, aceite y combustible 1,510 kg. 1,340 kg. —
Peso bruto maximo en carretera con ballestas normales 2,160 kg. 2,160 k. 2,760 kg.
b) Con motor Diesel (2,25 litros).
Peso neto con agua, aceite y combustible 1,510 ka. 1340 kg. -
Peso bruto maximo en carretera con ballestas normales ... 2,160 kg. 2,160 kg. 2,760 kg.




C) CARACTERISTICAS TECNICAS

CARACTERISTICAS

Motor gasolina (2,25 lit.)

Motor Diesel (2,25 lit.)

Calibre

Carrera 5 v
Numero de clllndros
Cilindrada . Wi
Relacién de compresién ..
Potencia al freno ...

Par méaximo .
Orden de encendido
de los

del ruptor del

Avance al | Gasolina normal (90 octanos)

encendido | Supercarburante (96 octanos)
Avance a la inyeccion
Reglaje de taqués, en caliente y frio
Presién de aceite ..

Engrase .
Filtro interior de acelte E

Filtro exterior de aceite ... ... ... ... ...

Separacion de electrodos de las bujias ... ... ... ... ..

90,47 mm.
88,9 mm.
4

SAE 51 kw
DIN 465 kw
163 N. m. a 1.750 r.p.m.
1-342
030 a 0,40 mm.
075 a 0,80 mm.
en el P. M, S.
30 antes del P.M.S.
025 mm.
32 a 4,6 kg/cm*
a 2.000 r.p.m.
A presion total
De malla a la entrada de
la bomba de aceite
De circulacién continua

a 4.000 r.p.m|

90,47 mm.
889 mm.

SAE 45 kw
DIN 39,5 kw 2 4.000 r.p.m
139 N.m. a 1.800 r.p.m.
1-3-4-2

13°-14°
0,25 mm.
2,5 a 46 kg/cm’
a 2.000 r.p.m.
A presion total
De malla a la entrada de
la bomba de aceite
De circulacién continua
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Embrague,
Tipo ...
Di4metro
Mando . wes v
Juego libre pedal... . ...
Ajuste -

Caja de velocidades.
Tipo

Caja reductora.
Tipo

Traccién total ...

Arboles de transmision.
Tipo ...

Eje trasero.
Tipo ... i
Diferencial ...
Relacion de reduccmn “
Eje delantero.
Diferencial .
Relacion de reduccmn
Traccién delantera

CAJA DE VELOCIDADES
Diafragma.
241 mm. (o7, | RN 1 at
Hidraulico. .
by ercera ... 149 a1
No es necesario efectuar Segunda ... .. 222 at
ajustes. -
Primera ... .. .. .. oo 368 a1
Pifones s o Marcha atras 402 a1
ma constante, y sincroni-
zadores, en todas las ve- CAJA REDUCTORA
locidades de marcha hacia
adelante. Ate MW, ... .. .. 1148 a 1
Baja ... . 2,346 a 1
Doble rednccv(zn en el se-
cundari
Mando sobre la caja reduc-
tora para el uso de trac-
cion trasera o total.
Con junta cardan para am- LIS D
05 ejes.
ALTA BAJA
Totalmente flotante.
Pin6n cénico helicoidal, CURHE .. svasie: 5,395 a 1 11,026 a 1
47a1.
Tercera 8037 a 1 16,426 a 1
Segunda ... ... .| 11,97 :
Pifn conico helicoidal. oa R s
47a1. Primera... 19,852 a 1 40575 a 1
J‘:"”"ETS universales de  se- Marcha atras ... ... 21685 a 1 44,325 a 1
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Sistema de alimentacién. Sistema eléctrico.

CONJUNTOS Motor de gasolina Motor Diesel Caracteristicas Motor de gasolina Motor Diesel
Tipo ... .. Masa negativa | Masa negativ;
Bomba de Mecénica. Mecanica de al- Vortaie s P
combustible .| ta presion con Nimero de bate-
palanca de ce- rias ... .. 14 1
bado. Capacidad . 57 A/H 90 A/H
= " = Gircuito de
Burificadoride De bafiojdo Re bafo de carga ... ... ... | Alternador con | Alternador con
aire.. ... ... .| aceite y filtro aceite y filtro s eoalatioc
centrffugo. centrifugo. incorporado incorporado
Carburador... .| ZENITH 36 IV. —
Bomba de
inyeocion ... ..] _ D. P. A Regula- Caracteristicas de las lamparas
dor mecanico.
LAMPARAS CARACTERISTICAS
Inyectores ... .. — PINTAUX BONO/
SPC 6209. Faros delanteros. 12 V, 45/40 W., casquillo tipo
——_ G. A V. de pa- #itones unificado, bipolar;
combustible .. = {’ed' g éEbdimon: Pilotos de posicién | 12 V., 5 W., casquillo tipo bayo-
& delanteros. neta; un polo; 19 mm. @.
Pilotos de posicién y |12 V., 21/5 W, casqulllo tipo
“pare” traseros. bay. de tetones descentrados;
Sistema de refrigeracion. 25 mm.
) - Piloto iluminacién me- | 12 V., 10 w casquillo tipo bay.;
Tipo ... ... ... .... Bomba ventilador y termos- tricula. un polo 19 @.
tato. Luces de aviso de |12 V., 3 W., casqulllo tipo bay.;
Presion intema ... ... ... ... 06 kg./cm®. g;’e""‘;'ver”‘: ;‘;’“::;}; un polo;
circuito de frenos, avi-
so direccional.
Luces de aviso de pre- | 12 V., 3 W,, casqulllo de rosca:
sién de aceite y faros | 95 mm.
de carretera.
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Suspensién.

Ballestas. ... ... wii v i

Amortiguadores

Direccién.
Tipo de engranaje...

Relaciones de reduccion:
En el punto medio ... ...

En los extremos .

Convergencia-Divergencia -

Caida ... ..
Avance ..
Salida

Frenos.
Semielipticas.
Telescépicos, no ajustables.

Diametro de tambor:
Modelo 88 ...
Modelo 109 .
Modelo 88 ligero .

Sinfin y bolas circulantes.

Freno de rueda...

Freno manual .

1867 1. Servofreno 88 ... ... ... ..
238al. Servofreno 109 ... ... ... ...
1,32 a 24 mm.

& H Neumaticos.
1. 300 Modelo 88 .
3. Modelo 109 :
70 Modelo 88 Ligero..
Capacidades.

Carter de aceite del motor ... ... ... ...
Rellenar después de poner filtro nuevo
Purificador de aire ... ...
Caja de velocidades ..

Caja reductora ... ..
Diferencial trasero

Diferencial delantero ...
Carter del pivote (cada uno)
Depésito de combustible ... .
Depoésito de combustible (109 especial)

Sistema de refrigeracion.
Motor de gasolina
Motor Diesel ...

6,00 litros.

0,85
0,75
1,50
2,50
1,75
1,75
0,50
50,00
65,00

10,37
9,87

Hidraulico, con doble cir-
cuito e independiente a
cada eje.

254 cm.
27,9 cm.

27,9 cm.

A la transmision.

De mando directo AP. 1000.
De mando directo AP. 3000.

6.00 16.
7.50 16.
205R 16.
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TABLA DE LUBRICANTES Y PRODUCTOS RECCMENDADOS (3)

MECANISMOS

ESPECIFICACIONES INTERNACIONALES ‘

LUBRICANTES RECOMENDADOS (2)

Motor Gasolina

Purificador de aire

Clasificacit APl
o caracteristicas recomendadas
g | Temperaturas supe- | EMtoll Multigrado Extra HD SAE 20W/40
poelte oPara .. riores a —10° C (1)
Servicio MS 6 SE AE 20W/40

Motor Diesel
Purificador de aire

Temperaturas _supe-
riores a —10° C (1)
| SAE 20w/40

ceite

A “para
Servicio DM 6

cc Ertoil Multigrado Extra HD SAE 20W/40

—Caja de velocidades.

—Caja reductora.

——Diferenciales.

—Cérter de las juntas univer-
sales de los semiejes.

—Caja de engrangjes de la
direccion.
_Toma do.fusrza,

Tempereturas superiores a —10° G (1):
Ertoil E. P. Cambios y

Aceite SAE 90 EP

renciales SAE 90
(MIL = L - 2105 B)

Depésito del cabrestante

| Usar el mismo lubricante Ertoil

Tempzraturas supericres a —10° C (1): it ol motor

hidraulico. que so om
TABLA DE GRASAS RECOMENDADAS
; | cattex | | &l it |
MECANISMO Temp. ambiente | 8. P. Castrol | ESSO | GULF | Mobil | SHELL | Cepsa
| | Texaco | |
Engrasadores de los | Superior a ‘ Energrease | 4o | LM ‘ CITT | Mobil- | Retinax | , o
érboles de transmis. c L2 %€ | Grease |ara | | grease A" g
| -

NOTAS:

consultar con el fabricante de lubricantes (Ver nota 2).

(1). Para temperaturas ambientes inferiores a —10°C,
(2). Para informacién de los lubricantes ERTOIL, llame
Calle Marqués de Villamagna, 4 - MADRID-1 - Teléfono 447 12 52.

a E. R. T. Division Petréleo, Seccioén Lubricantes,

(3). LAND-ROVER SANTANA informa que los vehiculos a su salida de fabrica Ilevan Gnicamente lubricantes de la marca ERTOIL.



