*La gama 131 de SEAT

En el campo del automovil, todas las previsionés, Coinciden & senalar
que la actual crisis econémica no se superara hasta el fial de esta-década, y
mukmw clla el automovil debe hacer frente a sus mayores costes de adqui-

cién, de funcionamiento y de entretenimiento, sin o]vxdn las exigencias de
\u,lnl(hnl y de no contaminacién ya anteriores a la
actualidad se impone un automdvil que aporte, e dc Tas mxummm I
fiables para que las i de y repara
sean lo més cspaciadas y sencillas posibles, una estructura més TobustePuROS
grupos motopropulsores mas eldstico y duraderos y un consumo mds sobrio.
Pero adems precisa de unas lineas de carroceria cuya elegancia y esiética
sean ptibles de actuales y durante
bastante tiempo, al margen de modas mas o menos pasajeras.

Uno de los primeros coches que se adaptan plenamente a estas nuevas
circunstancias es el 131, en el que se atnan el progreso técnico, la seguridad y

Ja calidad actuales a unas posibilidades de nuevas adaptaciones a las circuns-
taneias que imperaran en el futuro, por lo que creemos que tiene asegurado
o a corto y a largo plazo.

su éxil

LA GAMA 131 DE SEAT

La nueva gama Seat se base desde el principio en dos modelos, denomina-
dos L y E, ambos con carroceria de berlina cuatro puertas.

EI 131 L incorpora el robusto y prestigioso motor de 1438 c.c. que desa-

rrolla 75 CV. (DIN) cuyo excelente rendimiento han comprobado ya mas de
250.000-usuarios. Lleva de serie una caja de cambios de cuatro velocidades.

EI'131 E dispone del brioso motor de 1592 c.c. de doble drbol de levas en
culata qué equipa al 132/1600 y que desarrolla 95 CV (DIN) montando de
seri una cdja de cambios de cinco velocidades.

Consccuentemente, la gama 131 se inserta de forma optima entre el
Seat 1430 y el 13;

Entre las varias i iadas para la ion del 131 se ha
o Ia de motor anterior y ruedas motrices posteriores. EI mayor espacio
disponible en el vano del motor permite la més racional distribucién de los
Grganos y dispositivos mecdnicos e incluso la eventual instalacion de acceso-
rios como el aire acondicionado, encendidos electrénicos,
sado incluso para que no presénte.obsticulos a, la hipotéf D
motopropulsores mas voluminosos y. pesados, © en otro orden una caja de
elocidades automitica. Se trata de un modelo que, como se ha dicho, permita
cambiar sin cambiar de coche.

P

Figura 1. — SEAT 131 E con motor 1600.
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Figura 2.
Dibujo mostrando la distribucién de los elementos mecénicos del SEAT 131.

MOTORES

Los motores del Seat 131 ofrecen dos niveles de potencia, obtenidos con
dos cilindradas. Ambos son monobloques, con cinco puntos de apoyo del
cigiienal a la bancada. La diferencia fundamental consiste en que cl E-1600
tiene dos 4rboles de levas. Las culatas son en aleacién de aluminio, con vdl-
vulas inclinadas paralelas. El acceso a la cimara de combustién produce una
turbulencia clevada de la mezcla aire-gasolina, con la consiguiente mejora en
la in y en el funcionami ili y silencioso del motor.

Las dos versiones del motor Seat 131 tienen en comun el didmetro de los
pistones, que es de 80 mm, variando la carrera, que es de 71,5 mm, en la ver-
sién de 1438 c.c., y de 79,2 mm, en la de 15924 c.c.

Ambos motores estdn dotados de carburador de doble cuerpo. El 131 L
lleva un Bressel 32 DHS y el 131 E un Weber 34 DMS-1. La potencia mdxima
del L son 75 CV (DIN) y se obtiene a 5.400 r.p.m. con un par méximo de 11,3
mkg a 3.400 r.pam. La velocidad méxima alcanzable es superior a 150 km/h.

En el modelo 1600 la potencia méxima es de 95 CV (DIN), que se obtiene
2 6000 r.p.m. con un par méximo de 13,2 mkg. a 4.000 rp.m. La velocidad
‘méxima es de 165 km/h.

Tanto en uno como en otro motor, las relaciones de compresién adop-

tadas (9 = 1y 8,9 = 1) proporcionan a la vez un rendimiento clevado, y un
consumo  especifico bajo, con plena garantia de larga duracién del motor.
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Concretamente, la velocidad méxima lineal del pistén en el 131-L es de 12,8
metros por segundo, valor particularmente bajo, que contribuye, tal vez mas
que ningiin otro factor, a la prestacion de un esfuerzo duro y prolongado con
el menor desgaste, favoreciendo asi la robustez mecéinica del conjunto.
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Figura 3.

Curvas de potencia y par de los motores de la gama SEAT 131. Es
de notar la_horizontalidad de la curva del par, con lo cual asegura
una energia méxima aun a bajo régimen de revoluciones.

TRANSMISION

mms_l embrague es del tipo monodisco en seco, con mando mecénico. El
cambio tiene todas sus marchas adelante sincronizadas, que son cuatro en la
Tsién Ly cinco en la versién E.

i El 4rbol de la transmisién estd compuesto de dos secciones articuladas
"on una junta eldstica a la salida de la caja de cambios, soporte central sobre
gomay juntas cardénicas en el tronco posterior.
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Las cajas de cambio, que son las correspondientes a las versiones antiguas
del 132, tienen las relaciones de reduccion siguientes:

131 L

1.2 3,667:1
22 2,100:1
3.0 1,361: 1
42 1:1

M.A. 3526:1

La quinta velocidad en la version E

 funcionar a menor régimen,
consumo, el desgaste mecnico general, y el

1 grupo diferencial proporciona una reduccion final de 10/39 en ambas
0).

verslonet (Es el mismo que utiliza el 1430-FU

1B1E

15 3,667:1
22 211
351,361 1
40 131

55 0881:1
MA. 3,526:1

es ade 1eposo», o cconomia pues es
una marcha superdirecta, que al sobremultiplicar la veloeidad

del motor,
dnsmmuyendo sensiblemente el
nivel sonoro,

Figura 4.

La transmisién del SEAT 131 aié
prevista para una posible adapta-
ign do. distintas cajen do. cambior

Figura 5.

La carcasa del diferencial lleva un
nuevo diseiio de la ubicacién de
lostornillos pare o control o va-
ciado de acej

Figura 6. — Caja de cambios de cinco velocidades.

SISTEMA ELECTRICO

El 131 es el primer automévil de nuestro mercado que dispone de [m
rdadera «central eléctrica_miniatura», de interconexién y control de o

sistema eléctrico del coche. Reagrupa todos los telerruptores o relés, m:
los trece fusibles correspondientes a los dispositivos de serie (luces, claxo
encendedor, electro-ventilador, carga de la bateria, etc), e incluso a ]]D?-.ec\
accesorios que se puedan instalar en el futuro (aire acondicionado, lu
térmica, radiocassette, etc.).

a mini central eléetrica, de forma muy compacta, va sltuad; x;h‘
interior del habitéculo, a la derecha y bajo el salpicadero. tchés y fusi
muestran con un dibujo simbélico, sus circuitos
pudiendo examinarse desde fuera, de un simple vistazo, pues la tapa es tran
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arente. Todo el mazo de cables proveniente del vano motor pasa, hasta el
P blero portainstrumentos, por un solo punto, lo que supone un mejor ais-
lamiento acistico y térmico.

Figura 7
La instalacién eléctrica de los 131 presenta .h novedad mundial
llevar bajo el panel delantero una central de interconexion.

SUSPENSION

Para la suspensién se han escogido las soluciones mas seguras y com-
probadas.

spension anterior es de ruedas independientes, tipo Mac Pherson,
con brazos oscilantes_inferiores, montantes telescépicos y barra estabiliza-
dora, que actiia también como tirante de reaccion para los brazos inferiores.
Los amortiguadores hidraulicos, de doble cfecto y tarado progresivo, van
incorporados en los montantes telescépicos. Los muelles helicoidales son
coaxiales con los amor estando los i idos contra
el agua y el polvo, en lubricacién «for life».
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En lineas generales puede decirse que la suspension Mac Pherson, aparte
de ser de disefio y construccion sencilla, tiene la ventaja de que transmite.
esfuerzos menores sobre los puntos de anclaje a la carrocerfa que las sus.
pensiones corrientes. A igualdad de peso a sostener, la Mac Pherson transrmite.
cerca de un 40 por 100 menos de esfuerzo en sentido longitudinal (frenazos
y aceleraciones), un 50 por 100 menos en sentido transversal (curvas) y an
30 por 100 menos en sentido vertical (oscilaciones por baches y desniveles)

Figura 8.

Para desmontar la parte superior
de los amortiguadores sdlo es pre-
ciso quitar tres tuercas.

Figura 9.

En su parte inferior, el amortiguador esté
amarrado por dos tuercas. El buen mante.
nimiento de estos importantes elementos
de confort ha dejado de ser un problema
exclusivo de un taller.
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La suspensién posterior es de puente. rigido, anclado al casco con cuatro
barras, dos oblicuas de reaccién y dos longitudinales, completada con g
barra_transversal y muelles coaxiales con los amortiguadores hidraulicos
telescopicos de doble efecto,

Figura 10
Suspensién delantera de ruedas

icoidales. El sistema
dréulico es telescépico de doble
efecto y accién progresiva.

EN PREPARACION

FORMULARIO DE MECANICA

Matemiticas / Mecinica / Termologia / Resistencia de materiales
¢ de materiales / E: / Méquinas / Elementos
de miquinas / Tecnologia mecinica / Dibujo

Tamaiio 16 x 24 1000 piginas

Figura 11.

ior rigido estd amarrado con cvatro barras longitudi-
nales (dos oblicuas) y una transversal. Muelles helicoidales coaxiales
<on el sistema hidréulico de doble efecto aseguran una perfecta amor-
tiguacién.

Todos los puntos de anclaje estén dotados de guarniciones especiales de
goma precomprimida, para un mejor aislamiento interno de vibraciones y
ruidos.

Las llantas son de acero de 4 1/2 Jx13, con neumaticos radiales 155 SR 13
en el modelo Ly 160 SR 13 en el E.

FRENOS

El Seat 131 estd dotado de un sistema hidrdulico de frenos con doble
circuito independiente para las ruedas de cada eje. El mando, a pedal, esta
asistido por un servofreno a depresion, instalado entre ambos circuitos. Un
corrector de frenada regula la presion del liquido que se envia a las ruedas de
<ada eje, en funcién de la carga que soporta.
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Los frenos delanteros son de disco con sendas pinzas autocentrantes y
los traseros son de tambor con zapatas autocentrante y recuperacion auto-
matica. Esta solucién mixta permite la maxima eficacia y la mas pronta res-
puesta a alta y baja velocidad, dotando asimismo al freno de mano (con
mando mecanico) de una eficacia muy notable.

El didmetro de los discos delanteros es de 277 mm. Los tambores post
riores tienen un didmetro de 228 mm con guarniciones de 40 mm de anchura.
Por consiguicnte, la superficic tiva en el cje delantero, que es
¢l que soportacl mayor peso y esfuerzo, es de 124 cm’ y en el cje trasero es
269 en’, con.un total de 393 cm’,

e

Los tambores_de. los frenos posteriores no solo estan torneados en su
cara interior para un perfecto ajuste con los forros, sino en la cara exterior,
para mejorar su equilibrado.

El freno de mano o de estacionamiento se puede tensar cémodamente
por ¢l propio usuario, desde el interior del habitaculo, puesto que basta actuar
sobre un tornillo de regulacién, bajo la palanca.

Figura 12.
Nuevo sistema que regula el esfuer-
z0 de frenada posterior de acver-
do con la carga que transportan.
Nétese la sitvacién de los topes
de goma para seguridad de la sus-
pensién  posterior.

Figura 13.

El circvito de frenos para las rue-
das delanteras y posteriores es in-
dependiente hasta en el depésito
de reserva de liquido. Por el siste-
ma de vasos comunicados, es su-
ficiente con una sola cién o
llenado. El servo va situado junto
a la bomba.

>

Figura 16.
En estos ibujos pueden verse ale.

i sitvadas  que
tas e lr’i‘léglumema - quﬁ.
geracién o protegen los elementos
mecanicos de las salpicaduras pro-
ducidas por las ruedas.

Figura 14.
Gracias al particular disefio del sis-
tema de frenos el nuevo freno me-
cinico es mucho mis eficaz y de
muy simple regulacién.

B}

Figura 15.
Las pastillas de los frenos de
pueden ser facilmente cambi




DIRECCION
La conduccién agradable y segura tiene siem
n precisa. El Seat 131 afiade a su
ios (para facilitar la visibilidad del tableo e

instrumentos), regulable en altuj
de conducién que se deseo, Ta, en el modelo E, adaptado asi a la Ppostura

Figura 17.

Barra de direccion c doble & i
¥ volante regulable :r:‘ nllur: i de segaridsd

La colum ;

a el » :
tramos, unidos e::rcld direccion es de scguridad pues va seccionada en tres
Pacts se s SIUTe si por juntas cardan, para evitar que un eventual 1
una resistencia conirolads. de sst Lo 4 facion del volante permitc
adelani : a de éste en cas <
adelante de varios centimetros, caso de chogue y una cesién hacia
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Figura 18.
El sistema de direccién puede regularse o desmontarse ficilmente.
Como es norma para todos los elementos de mis usual revisién, los
SEAT 131 permiten que este mantenimiento pueda hacerse ficil-
mente incluso por el propio usuario.

De un tope de volante al otro son necesarias solamente 34 vueltas, y el
radio minimo de giro es 5,30 metros, es decir, apenas un metro més que la
propia longitud del coche.

s engranajes y tiranteria de la direccién no necesitan engrase (lubrica-
cién efor life»).

CARROCERIA

Los requisitos siempre crecientes, sobre los aspectos de robustez, longe-
vidad, seguridad y confort, hacen de la carroceria ¢l elemento més cualificado
hoy dia para definir un automévil moderno.

El 131 ha sido disefiado con el méximo rigor desde este punto de vista,
siguiendo un ciclo de pruebas y experiencias como nunca se habfa efectuado
hasta ahora. La carroceria del 131 se ha planteado de forma que cumpla las
especificaciones de seguridad més severas, como son las norteamericanas. La
estructura autoportante, con habitdculo indeformable, se distingue por nu-
merosos detalles, producto cada uno de los objetivos buscados de robustez
¥ seguridad.

Los largueros del vano motor, sobre los que va anclado el grupo moto-
propulsor, en vez de prolongarse a los de anclaje de los asientos, lo hacen
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Figura 19.

La estructura de carroceria autoportante es uno de los si

moderno_ disei

ignos més claros de su

Figura 20.
La tarroceria se caracteriza por-sus tres anillos de seguridad, situados uno al nivel
del suelo, otro  la altura del panel de instrumentos y el tercero al nivel del techo.

ales exteriores dél chasis, rodeando el entorno
del pararruedas y cerrandose en anillo, por delante y detrés del habitdculo,
Esta parlicularidad constructiva asegura un motable robustecimiento del

casco con particular ventaja para la seguridad de los pasajeros.

de la «cintura» del coche, las puertas van dotadas de un

tra los golpes laterales. Este arma-
que contribuyen asimismo
de_cargas longitudinales

sobre los largueros princip:

o Alaaltura
armazon interno, que protege con
26n esté formado por vigas entresoldadas,
a la absorcion de cnergia cinética en caso
motivadas por choques frontales.

dimensién de los montantes laterales, delan-

a indeformabilidad del

:
4

z

z o La estructura y la propia

H teros y traseros, asi como del techo asegura I

2 habitdculo en caso de vuelco.

£ " < : o
3 o Las cerraduras de las puertas son de tipo tridimensional, para impe-
H dir que se abran por si mismas en caso de chogues. Las puertas pos.
5 teriores van provistas de «seguro para nifios», que impide la-apertura
B accidental de las puertas desde el interior, al bloquear las cerraduras.
L

H

2

<

H

Proteccién anticorrosiva

Toda la parte inferior de I
miento anticorrosién para garan
cluso en las condiciones de clima mas severas.

n cuidadoso trata-
in-

a carroceria del 131 recibe
tizar una elevada longevidad del coche,

fo.

o Aplicacién antes de la soldadura de las piezas de una capa de barniz
a base de cinc, que tiene una funcién protectora, pero permite no
o.

obstante soldar autégenamente las junturas de la chapa de ac
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Figura 21.

Las zonas més afectadas por los
elementos atmosféricos asi como
por grava, barro, hielo, etc., son
protegidos adems de por las im-
primaciones clisicas, por una capa
de pol

o.

e Fosfatado (tratamiento antioxidante).

o Tratamiento anticorrosion mediante la inmers
tia en grandes cubas de pintura de

n total de la carroce-
imprimacién y electroforesis,

o Proteccion contra la abrasion de Ia gravilla y
los bajos del chasis'y en el interior de los par
capa de cloruro de polivinilo (conocido como
cohesién molecular y_elasticidad), que,se extiends tambiéy extnn
mhente 8 los largueros Taterales hasta,el mismo filo de Ias puertas. oo

Gomo 8 1a parte frontal y posterior deda earrocerfa, hasta ana alites
de 30 cm en algunos tramos.

arena del pavimento en
rarruedas, de una densa
PVC, polimero de gran

En consecuencia, el 131 va protegido de la corrosié
su entorno, y sin solucién de continuida
de plastico inal e inatacable por
causticas o salinosas, barros alcalinos, etc.

n 'y abrasion en todo
d, como si llevase PUCsto un «guante»
as salpi de.aguas aci

Una ventaja final nada desdefiable
color negro mate, es una mas facil y
pes, pues se puede aplicar una nuev.
A pintar la parte reparada en el col
en definitiva en una mayor economia,

que aporte este protector vinilico, de
répida reparacién de los eventuales gol-
a capa de polivinilo, sin tener que volver
or concreto del coche, lo que se traduce

Las llantas reciben un tratamiento especial anticorrosivo llevando en la
version E un tapabujes de disefio propio,

Interior

El habitaculo del 131 ha sido concebido
los mas largos viajes. El interior
rico en su dotacién y acabado.

El volante es de dos radios excéntricos, para permitir la mas facil lectura
de los instrumentos de control. Bajo el are ¥ al alcance de la mano se hallan
las palancas de acci iento de luces, limp i i i

isas (con

para ser cémodo y agradable en
¢s particularmente luminoso y espacioso

an

T A |

El panel de instrumentos es muy completo y su eleg i Facil
elegante disefio permite una
mpl su
ectura. Los relojes van hendidos para protegerles de reflejos y toda la consola
esté envuelta por una visera de proteccion,

é - vacristales. En la version E
o ¢ intermitenie) y Ia borba léctics de nvacrstals. En s version B
T % T y en ambas ver: es la e L
¢ es regulable en alturay er eccitn s de s
o om o barra, partida en tres segmentos. El saipicadero consituye
. S Anits ds ¥ isefio, i ramico, e
o ciaite i mioderno gmao, amplio . panorimico, cn materil
o Lon“‘\‘;lc y color mate antirreflejo, por, motivos ﬁikﬁ;murm b
el incluye taquimetro-cuen O et
e O Plan cloctronico de@uligo (cijagdRicision es 15 veces
pnico, o o dalavel
Clecironicos comvencionales), indicador del pivel
i S minosos de carga aate
s uacién freno de

deforma
menta

, relo

s valdh
superior a la de los reloj
3¢ combustible, termometro de agua  piloios Hipinosos
ria por alternador, presion de aceite, situa

mano, etc.

jos bajo un cristal de tina cur “ulja]?;“ﬂi
I jos. entro y

ad de reflcjos. En el centro y'b

e de 5 ca y ventilacion. Un
eléctrico, completan la
a radio; a la derecha

Los instrumentos van reagrupad
bolica tal, que impide toda posibi A e G
salpicadero se encuentran los mandos de la calefo
amplio cenicero iluminado, junto con el encendedor o1
dotacion, estando asimismo previsto el aloj

se halla la guantera.

i élvulas de renova-
La ventilacion interna es de flajo continuo, con dos vilvulas de renov:
i ire fresco es distribuido por dos d ieniables en
6 ental. Bl aire fresco es distribuido por dos difusores orientab
ke .".3;‘:‘}’1:;:1'3(1% del sapicadero. El aire caliente p];x:).él; ser merclade SORLEL
frio para regular la temperatura, saliendo por dos bocas en a base del pare
- 2 & 4 ) rectangt e 3
‘a desempanarlo, mas otras dos rectangul:
brisas para_ desempafiarlo, tras dos lares
salida Inferior orientada hacia los pies de los pasaj

diacion de segu-
ones, tiene una fijacion de segu

or, de grandes dimen

El espejo retrovi

il




DIMENSIONES

Figura 23.

1idad y dispone de posicion antideslumbrante, Los parasoles son orientables
e batibles, estando provisto de un espejo de cortesia el del acompaante
del conductor.

Los asientos son de forma anatémica, amplios y envolventes tanto en el
respaldo como cn la base. Puede reclinarse hasta 1a horizontal, deslizindose

nds sobre sus gufas hasta un total de 35 cm. La tapicerfa es de velour
A Ap;\licx enel 131Ly d pelo en el 131 E, que incorpora de serie repo-

bezas graduables y ® tiealoos, En la version L los reposacabezas son
opcionales.

Las puertas, dotadas de mando empotrados, van equipadas de apoyabrazos.

Las delanteras llevan bolsas portadocumentos a todo 10 largo de las mismas.
Las pucttas. traseras incorporan sendos ceniceros. Encima de cada puerta,
s en la del conductor, hay una manilla agarradera, con oporte para
levar perchas;

Elstecho y los montantes van 1Lcubmrloa de una espesa capa de polis-
{ireno_expanso, un pléstico semirrigido e ignifugo, de un color que armo-
niza con la tapicerfa. La ominacion del habitdculo queda asegurada por una
limpara énvel centro del techo, a la que vienen a afadirse luces en los mon-
tantes postériores, en la version E.

Cotas
el SEAT 131 E. M. P.

S

TRATAMIENTOS

TERMICOS
Especialidad en
Nitruracion gaseosa
Recocidos Isotérmicos
¥ bonificados

-
Cotas del SEAT 131 1. Arquimedes, 7 - Tel. 3812019 - SAN ADRIAN DE BESOS cs6s @arceiona
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